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OSWIADCZENIE

Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 07 lipca 1994r. — Prawo budowlane (tekst
jednolity Dz. U. z 2019 r., poz. 1186 z pdzniejszymi zmianami) oswiadczam/-y,

ze niniejszy Projekt remontu, dotyczacy inwestycji:

Zabezpieczenie drogowego obiektu mostowego, typu Gerber,
zlokalizowanego w ciggu DW 380 (ul. Marszatka Pitsudskiego)

w miejscowosci Nowa Ruda

zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa i zasadami wiedzy

techniczne;.
Stanowisko Imie i nazwisko Numer uprawniern / Specjalnos¢ / Podpis
o 109/DOS/10
. mgr inz. . i .
Projektant Robert Jaworski do projektowania bez ograniczer
w specjalno$ci mostowe;
o ins 84/DOS/11
. rinz.
Sprawdzajacy Grzegorz Antoniszyn | do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci mostowej

Wroctaw, pazdziernik 2019 r.
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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa nr NI.2721.70.2019 zawarta w dniu 03-06-2019 r. we Wroctawiu pomiedzy
Wojewddztwem Dolnoslgskim — Dolnoslgskg Stuzbg Drog i Kolei we Wroctawiu jako

,Zamawiajgcym” a firmg RJ PROJEKT, jako ,Wykonawcg” dokumentacji projektowe;j.
- Mapa zasadnicza i mapa do celow projektowych w skali 1:500.

- Dokumentacja geologiczno-inzynierska opracowana przez firme Geosfera w

pazdzierniku 2019 r.

- ,Ekspertyza techniczna obiektu mostowego w ciggu ul. Pitsudskiego (droga wojewddzka

nr 380) w m. Nowa Ruda” opracowana przez MOSTY Jozef Rabiega w sierpniu 2018 r..

- Raport z przegladu okresowego 5-letniego obiektu mostowego z lipca 2015,

wykonanego przez firme ArtMost.

- Ogledziny, pomiary inwentaryzacyjne oraz odkrywki zbrojenia w istniejgcym obiekcie,
ktére wykonano w dniach 22-06-2019 r i 07-09-2019 . .

Przepisy, normy i wytyczne:

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 r. poz. 1186 z p6zn. zm.).

- Rozporzadzenie MTBiIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2012 r., poz. 462 z p6zn. zm.).

- Rozporzgdzenie MTiGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkoéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. z 2000 r.,
Nr 63, poz. 735 z pézn. zm.).

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 23 czerwca 2003 r. w sprawie informac;ji
dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia (Dz. U. 22003 r., Nr 120, poz. 1126)

- Rozporzadzenie MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych (Dz. U. z 2012 r.,
poz. 463).

- PN-85/S-10030 — Obiekty mostowe. Obcigzenia

- PN-91/S-10042 — Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.

- PN-82/S-10052 — Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.



- PN-81/B-03020 — Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne i projektowanie.

- PN-83/B-03010 — Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest: PROJEKT REMONTU (ZABEZPIECZENIA)
MOSTU DROGOWEGO W CIAGU DW 380 (UL. MARSZAtKA PItSUDSKIEGO) NAD
RZEKA WLODZICA W MIEJSCOWOSCI NOWA RUDA. Remont bedzie polegat na
wymianie wspornikéw chodnikowych, wykonaniu nowego nadbetonu na ptycie pomostu,
dodaniu zewnetrznego wzmocnienia dzwigarow gtdwnych przesta zawieszonego mostu
oraz miejscowych naprawach peknie¢ podpor posrednich w postaci uszczelnienia
(iniekciji) i ,zszycia” pekniecia przyczoétka od strony Watbrzycha. Po remoncie podstawowe
parametry obiektu nie ulegng zmianie, tj. Swiatta poziome i pionowe pod przestami oraz
dtugosci i szerokosci samych przeset bedg takie same. Zabezpieczenie przeset pozwoli

na przywrdcenie ruchu catg szerokoscig jezdni oraz uzyskanie no$nosci uzytkowej 30 ton.

Zatozenia projektowe

Remont swym zakresem obejmuje:

- Wykonanie wzmocnienia zewnetrznego zelbetowych dzwigaréw gtownych przesta
zawieszonego za pomocg tasm z widkien weglowych, przyklejanych do spodu
Srodnikow — powyzsze ma na celu usuniecie obecnych ograniczen w ruchu w postaci
zawezenia jezdni do jednego pasa ruchu i podniesienie ograniczenia w tonazu do
30 ton dla pojazdow przejezdzajacych przez most;

- Naprawe skorodowanych powierzchni betonu w okolicy przegubéw ukfadu Gerbera;

- Wymiane wspornikow chodnikowych oraz dodanie nowego nadbetonu na ptycie
pomostu;

- Wykonanie uszczelnienia (iniekcji) na spekanych korpusach podpor (przyczotkow
i flarow) oraz ,zszycie” pionowego pekniecia pomiedzy skrzydiem a korpusem
przyczétka od strony Waltbrzycha — powyzsze pozwoli na uzyskanie pierwotnej
ciggtosci korpusow podpér i zwigkszy ich trwatosci;

- Wymiane uszkodzonego (zdewastowanego) systemu odwodnienia — wpusty i rury
spustowe;

- Wymiane zniszczonej i wyeksploatowanej nawierzchni jezdni na obiekcie i dojazdach
oraz izolacji pomostu;

- Wykonanie nowych, bitumicznych przekry¢ dylatacyjnych;



- Usuniecie luznych warstw przypowierzchniowych otuliny, oczyszczenie zbrojenia
i uzupetnienie ubytkéw zaprawami typu PCC na spodzie ustroju nosnego;

- Wymiane balustrad oraz wykonanie nawierzchnio-izolacji na chodnikach dla pieszych.

3. OPIS ISTNIEJACEGO OBIEKTU
Opis konstrukciji istniejgcego obiektu

Przedmiotowy most drogowy usytuowany jest w ciggu ul. Pitsudskiego (DW 380) nad
rzekg Witodzicag w m. Nowa Ruda. Schematem statycznym obiektu jest tréjprzestowa
belka swobodnie podparta w uktadzie Gerbera, tj z przegubami w $rodkowym przesle,
ktére wyodrebniajg tzw. przesto zawieszone. Obiekt wybudowano w prawym skosie

o kacie skrzyzowania z przeszkodg rownym 45°.
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Lokalizacja obiektu (zrodto: https://nowaruda.e-mapa.net/)

Konstrukcje nosng przeset tworzy betonowy, monolityczny ustréj ptytowo-belkowy,
ztozony z czterech dzwigaréw gtownych o zmiennej wysokosci na dlugosci
poszczegdélnych przeset. Nad podporami posrednimi dwa srodkowe dzwigary majg
catkowitg wysoko$¢ réwng ~1,70 m, z czego 25 cm to ptyta pomostu. Dzwigary skrajne
o catkowitej wysokosci ~2,05 m sg niesymetryczne, co wynika z réznego usytuowania
wysokosciowego ptyty pomostu i wspornikéw chodnikowych. W przestach skrajnych
i przesle zawieszonym dzwigary majg zblizong wysokos¢ réwng ~1,27 m (Srodkowe)
i ~1,62 m (skrajne). Szerokos¢ skrajnych dzwigaréw gtéwnych jest stata na dtugosci catej
przeprawy i wynosi 0,40 m z wyjatkiem stref przegubdéw Gerbera, gdzie zwieksza sie
do 0,60 m. Dzwigary przesta zawieszonego takze majg szerokos¢ rowng 0,40 m,

zwiekszong do 0,80 m w strefach podporowych. Szeroko$¢ dzwigarow srodkowych
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skrajnych przeset zmienia sie dwukrotnie — od 0,40 m do 0,50 m na dtugosci ok. 1,0 m
w odlegtosci ~3,0 m od filaréw, natomiast druga zmiana szerokosci, do 0,80 m, wystepuje
przy przegubach w czesci wspornikowej. W celu zapewnienia przestrzennej wspotpracy
dzwigarow spieto je dodatkowo poprzecznicami przestowymi o przekroju poprzecznym
0,30 x 0,67 m. Wykonano po dwie poprzecznice na kazde przesto, jednak ze wzgledu na
znaczny skos konstrukcji, poprzecznice umieszczone w srodku przesta w skrajnych
polach pomiedzy dzwigarami dochodzg do stref podporowych w polach $srodkowych. Nad
przyczotkami wykonano poprzecznice podporowe o grubosci 0,65 m i wysokos¢ réwnej
dzwigarom, natomiast nad filarami o wymiarach 0,30 x 1,25 m. Poprzecznice w okolicy
przegubow Gerbera majg wymiary 0,32 x 0,40 m i 0,255 x 0,67 m odpowiednio w przesle
zawieszonym i czesci wspornikowej przeset bocznych. Pozostate szczegdty konstrukcyjne

i dodatkowe wymiary konstrukcji przedstawiono w cze$ci rysunkowej opracowania.

Przyczotki oraz filary mostu wykonano jako betonowe, masywne konstrukcie,
prawdopodobnie posadowione bezposrednio na gruncie. Catkowita szerokos¢ korpusow
przyczotkow wynosi 15,60 m, natomiast ich skrzydta sg usytuowane réwnolegte od osi
jezdni. Filary majg zmienng grubos¢ od 0,95 m do 1,45 m, dtugos¢ réwng 15,40 m

i wysokos¢ ~2,0 m, mierzgc od strony przyczétkow.

Przesta oparte sg na przyczotkach za pomoca stalowych tozysk stycznych, natomiast na
filarach opierajg sie bezposrednio na korpusach podpor. W przegubach Gerbera z jedne;j
strony zastosowano stalowe przektadki, z drugiej zas przesto zawieszone opiera sie

bezposrednio na wspornikach belek gtownych przesta bocznego.

Na pomoscie wykonano izolacje grubosci 1,0 cm, ktéra obecnie jest przykryta warstwami
nawierzchni bitumicznej o tgcznej grubosci ~22 cm. Jezdnia ma szerokos¢ 8,00 m
i uksztatltowana jest z poprzecznym spadkiem daszkowym o zmiennej wartosci, ktora
waha sie w przedziale 0,7-1,7%. Spadek podtuzny niwelety jezdni wynosi okoto 0,5%
w kierunku Watbrzycha. Na dojazdach nawierzchnie jezdni takze wykonano z betonu
asfaltowego, natomiast na chodnikach z prefabrykowanej kostki betonowej, ograniczonej
kamiennymi i betonowymi kraweznikami. Na obiekcie chodnik dla pieszych o szerokosci
~1,5 m nie posiada dodatkowej nawierzchni oraz izolacji i jest wyksztatcony bezposrednio
z gornych potek skrajnych dzwigarow gtownych. Role kraweznika petni stalowy katownik

70x70, przymocowany do naroza wystajgcej czesci betonowego dzwigara.

Woda opadowa z powierzchni pomostu odprowadzana jest bezposrednio pod obiekt za
pomocg powierzchniowych spadkéow i systemu wpustow, ktére usytuowane sg
bezposrednio przy chodnikach po obu stronach jezdni. W obecnej chwili wpusty sg

nieszczelne, natomiast rury spustowe, odprowadzajgce wode ponizej poziomu pomostu
7



zniszczone i czesciowo rozkradzione, co powoduje mocne zawilgacanie i przyspieszong

degradacje pomostu obiektu.

Podczas ogledzin nie stwierdzono wystepowania urzadzen dylatacyjnych — w obrebie
jezdni szczeliny dylatacyjne sg przykryte warstwg spekanej nawierzchni bitumicznej,

natomiast na wspornikach chodnikowych w szczelinach zalegajg zanieczyszczenia.

Na obu krawedziach mostu wykonano balustrady dla pieszych o normowej wysokosci
110 cm. Brak barier energochtonnych oddzielajgcych ruch pieszych od samochodowego.
Chodnik jest wyniesiony ponad poziom jezdni na ok. 12 cm.

Pod wspornikiem chodnikowym, od strony gérnej wody, umieszczone sg na konstrukcjach
wsporczych urzgdzenia obce w stalowych i plastikowych rurach ostonowych.

W trakcie ogledzin przestrzen podmostowa byta uporzadkowana. tagodne skarpy pod
przestami skrajnymi sg obrukowane z miejscowymi ubytkami spoinowania oraz

nieznaczng wegetacjg roslinnosci.

W trakcie ogledzin obiektu stwierdzono ograniczenia w ruchu pojazdéw. Na podstawie
zalecen z ,Ekspertyzy ...” Zarzgdzajgcy obiektem wprowadzit ograniczenie w tonazu
pojazdow oraz zawezit szeroko$¢ dostepnej powierzchni jezdni do jednego pasa ruchu,

usytuowanego w osi podtuznej obiektu.

&

Dojazd do obiektu od strony Watbrzycha



Podstawowe parametry techniczne istniejgcego obiektu:

Catkowita dlugos$¢ mostu: 48,71 m,
Dlugos¢ pomostu: 37,30 m
Rozpietosci teoretyczne przeset: (9,75+2,80)+10,25+(2,80+9,75) m,
Wysoko$¢ konstrukcyjna: 2,11 m,
Calkowita szeroko$¢ pomostu: 11,30 m,
Szerokos$¢ jezdni na moscie: 8,0 m,
Szerokos$¢ chodnikow: 2x1,50m
Swiatto pionowe pod przestem $rodkowym: ~3,30 m,
Kat skrzyzowania osi obiektu z przekraczang przeszkodg: 45°,

Rodzaj dzwigaréw: ruszt zelbetowy,
Liczba dzwigarow: 4 szt..

e

Widok z boku od strony gornej wody (GW)



ok

Widok na spdd przesta zawieszonego i czeS¢ wspornikowg przesta bocznego

4. OCENA STANU TECHNICZNEGO GLOWNYCH ELEMENTOW MOSTU

Ponizej przedstawiono wyniki wlasnych ogledzin przeprawy, ktére tgcznie z informacjami
zawartymi w dokumentacji przekazanej przez Zamawiajgcego, stanowity podstawe do

opracowania sposobu zabezpieczenia i zwiekszenia trwatosci analizowanego mostu.

Zgodnie z wymaganiami zawartymi w zleceniu w gtébwnej mierze skupiono sie na
podporach i ustroju nosnym przeset, jako najwazniejszych elementach obiektu
mostowego, gdyz to ich nosnos¢ decyduje o mozliwosci bezpiecznego przenoszenia
obcigzeh. Zaproponowany zakres remontu wyposazenia ma na celu zwiekszenie
trwatosci przeprawy przez zahamowanie lub spowolnienie proceséow degradacyjnych jej

poszczegdlnych elementow.

4.1. Podpory mostu

Do najpowazniejszych uszkodzen filarbw mostu nalezg pionowe oraz ukosne rysy
i spekania ich betonowych korpuséw. Uszkodzenia nie sg nowe, gdyz byly juz opisywane
we wczesdniejszych opracowaniach dotyczacych przedmiotowego mostu, co moze
sugerowac, ze powstaty dos¢ dawno i w obecnej chwili sg juz ustabilizowane. Braki
i uszkodzenia przyklejonych szklanych ptytek kontrolnych nie sg miarodajne, gdyz dostep
do nich majg praktycznie wszyscy, przez co mogty byé celowo niszczone przez osoby
postronne. W obecnej chwili trudno jednoznacznie oceni¢, czy uszkodzenia powstaty
w wyniku przecigzenia obiektu, czy sg skutkiem osiadania i konsolidacji gruntu pod
10



fundamentami podp6r. Bez watpienia gtdbwng przyczyng wystgpienia takich uszkodzen,
nawet przy nieznacznych deformacjach podtoza, jest brak zbrojenia w betonowych
korpusach filarow.

W przyczotku od strony Watbrzycha wystepujg dwa pionowe pekniecia o znacznej
rozwartosci. Jedno zlokalizowane jest przy skrzydle od strony GW, natomiast drugie
w srodkowej strefie korpusu podpory. Analogicznie do filarébw uszkodzenia te powstaty
dawno i w obecnej chwili nie wykazujg tendencji do powiekszania sie. Takze tu gtdbwng
przyczyng peknieé, oprocz wptywu obcigzen i nieznacznych odksztatcen podtoza, jest
brak zbrojenia.

Pomimo braku widocznego przyrostu rozwarcia zinwentaryzowanych rys i peknieé
korpuséw podpér zaleca sie dodatkowy monitoring, pozwalajgcy na wczesne wykrycie
ewentualnych nieprawidtowosci w pracy podpor, zwigzanych z planowanym zniesieniem

ograniczen w ruchu pojazdéw na moscie.

Ponizej przedstawiono najwazniejsze uszkodzenia przyczotkow i filarow mostu.

Filar od strony Watbrzycha — pionowe pekniecie pod srodkowym dzwigarem

11



Filar od strony Watbrzycha — pionowe pekniecie pod srodkowym dzwigarem oraz ukosne
pomiedzy dzwigarami

Filar od strony Watbrzycha — pod skrajnym dzwigarem widoczne jest ukosne pekniecie,
przebiegajgce przez calg wysokos¢ korpusu podpory

12



Filar od strony Watbrzycha, widok w kierunku Ktodzka — pod skrajnym dZzwigarem
widoczne jest uko$ne pekniecie, przebiegajgce przez catg wysokos¢ korpusu podpory,
szklana plomba bez uszkodzen

srodkowym dzwigarem

13



Filar od strony Watbrzycha, widok w kierunku Ktodzka — pionowe pekniecie korpusu
podpory, brak szklanej plomby

Filar od strony Klodzka — pionowe pekniecie pomiedzy srodkowymi dzwigarami z
widocznym wypetnieniem po wczesniejszej naprawie

14



Filar od strony Klodzka — uszkodzenie j.w. (zblizenie)

Przyczoétek od strony Watbrzycha — pekniecie korpusu pomiedzy srodkowymi dzwigarami
przesta z widocznym wypetnieniem uszkodzenia

15



Przyczétek od strony Watbrzycha — pionowe pekniecie korpusu na potgczeniu ze
skrzydtem podpory, obok widoczne ukos$ne pekniecie pod fozyskiem skrajnego dzwigara

4.2. Ustréj nosSny

Do najpowazniejszych uszkodzen ustroju nosnego przeset nalezy zaliczy¢ rysy i spekania
skrajnych dzwigarow gtownych przesta zawieszonego oraz poprzecznic przestowych
i podporowych pozostatych przeset a takze zaawansowang degradacje betonu i znaczng
korozje zbrojenia w strefie przegubéw Gerbera.

Pekniecia dzwigarow i poprzecznic mogg by¢ spowodowane przecigzeniem konstrukciji
oraz nieuwzglednieniem na etapie projektowania dodatkowych sit wewnetrznych
(skrecanie), wynikajacych ze znacznego skosu przeset (~45°). Podczas ogledzin przesta
zawieszonego ujawniono pionowe rysy w srodku rozpietosci skrajnych dzwigaréw, co

potwierdza wnioski i zalecenia ,Ekspertyzy ...”, w ktorej wykazano niedostateczng
nosnosc¢ przesta oraz zalecono ograniczenie tonazu pojazdéw i dodatkowe zawezenie

jezdni do jednego pasa ruchu, usytuowanego nad srodkowymi dzwigarami przesta.

Uszkodzenia powierzchniowych warstw betonowej otuliny oraz korozja zbrojenia,
szczegolnie intensywna w przypadku strzemion o mniejszej srednicy, sg spowodowane
przeciekami przez szczeliny dylatacyjne w strefach przegubowego podparcia przesta
zawieszonego, co jest skutkiem nieszczelnosci lub braku urzgdzen dylatacyjnych.
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Kolejnymi usterkami, ktére ujawniono podczas ogledzin, sg uszkodzone wpusty mostowe.
Ze wzgledu na ich nieszczelnosci oraz ubytki rur spustowych (zdewastowane i czesciowo
rozkradzione) zaawansowanej korozji ulegt beton ptyty pomostu oraz stal zbrojeniowa w
bezposredniej bliskosci wpustdéw. Dalszy rozwdj w/w uszkodzeh moze nawet doprowadzic

do wypadniecia wpustu z pomostu, powodujgc znaczne zagrozenie dla ruchu.

Ponizej przedstawiono wybrane przykfady uszkodzen ustroju nosnego, obrazujgce jego

aktualny stan techniczny.

Brak rury spustowej (obcieta lub obtamana), zaawansowana korozja powierzchniowa
i odspajanie sie betonowej otuliny oraz korozja stali zbrojeniowej

»

o "‘:‘,'{‘ﬂ" aside

Rdzawe i wapienne zacieki na skrajnych poprzecznicach przeset spowodowane
przeciekami wody opadowej przez nieszczelne przekrycia szczelin dylatacyjnych
pomostu, uszkodzone elementy systemu odwodnienia
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g A glv R Q Y g T T N B
Uszkodzenia j.w. oraz dodatkowo zaawansowana korozja zbrojenia poprzecznicy i

wspornikowej czesci skrajnego dzwigara przesta od strony GW

Zacieki i odbarwienia na spodzie ptyty wspornika chodnikowego oraz skrajnych
dzwigarach przeset, korozja i ubytki betonowej otuliny oraz korozja zbrojenia w okolicy
przegubu — uszkodzenia spowodowane brakiem uszczelnienia szczeliny dylatacyjnej
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Zacieki i odbarwiania na spodzie wspornika chodnikowego oraz skrajnych belkach
gtdéwnych przeset spowodowane nieszczelnoscig szczelin dylatacyjnych oraz barkiem
izolacji i zarysowaniem pomostu nad podporg posrednig — widok od strony DW

Przegub Gerbera od strony Watbrzycha i GW (w najgorszym stanie) — zaawansowana
korozja i degradacja betonu wspornikowej czesci przesta, zaawansowana korozja
zbrojenia strzemion (do przerwania ciggtosci), ocena stanu zbrojenia gtdwnego wymagata
odkrywki
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Lokalizacja j.w. — po odkryciu zbrojenia gtéwnego okazato sie, Zze korozja pretow
gtébwnych jest minimalna i mozliwe jest dalsze wykorzystanie konstrukcji po stosownych
naprawach i wzmocnieniach

ny Ktodzka i DW, widok

Rysa/pekniecie skrajnej poprzecznicy nad filarem od stro
w kierunku Ktodzka
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Rysa)pe,knie,cie srodkowej poprzecznicy nad filarem od strony Ktodzka, widok w kierunku
Ktodzka

. 3 !
Rysa/pekniecie srodkowej poprzecznicy nad filarem od strony Ktodzka, widok w kierunku
Waltbrzycha
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Rysa/pekniecie srodkowej poprzecznicy nad przyczoétkiem od strony Watbrzycha

Pionowe zarysowanie w srodkowej czesci skrajnego dzwigara przesta zawieszonego od
strony DW, ponizej miejsce naprawy po odkrywce zbrojenia
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Pionowe zarysowanie na wewnetrznej owierzchni skrajnego diwgara przesta
zawieszonego od strony DW, uszkodzenie zlokalizowane w okolicy potowy rozpietoSci

{ 3 it .-'1:‘

i - e T OO S i

Spad przesta zawieszonego, widok w kierunku Ktodzka — przecieki i odbarwienia na
spodzie ptyty pomostowej oraz miejscowe ubytki betonowej otuliny z odstonietym,

skorodowanym zbrojeniem

G 3
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Uszkodzenia j.w., zniszczone elementy systemu odwodnienia sg przyczyng zaciekania
wod opadowych na boczng i dolng powierzchnie dzwigara gtéwnego (odbarwienia)

Zacieki i odbarwienia na poprzecznicach i dzwigarach gtownych w okolicy przegubu,
znaczna degradacja i ubytki powierzchniowych warstw betonu, rdzawe wykwity na
poprzecznicach swiadczg o korozji zbrojenia, na wsporniku belki odstoniete zbrojenie

24



— A ————

T

Znaczne ubytki i wykruszenia betonowego gzymsu — wspornik chodnikowy nad filarem od
strony Watbrzycha, widok od strony GW

Znaczne ubytKki i wykruszénia betonowego gzymsu é'wspornik chodnikowy nad filarem od
strony Watbrzycha, widok w kierunku Ktodzka, korozja na elementach balustrady
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Dojazd od strony Ktodzka — spekania i nieréwnosci nawierzchni z zstoikami wody
opadowej, obnizona i zniszczona bitumiczna nawierzchnia chodnika pomiedzy skrzydtami
przyczoétka, widoczne zawezenie jezdni na obiekcie

4.3. Podsumowanie

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji oraz ogledzin obiektu stwierdzono, ze:

- 0golny stan techniczny mostu jest niedostateczny — wynika to z uszkodzen gtéwnych
elementdéw przeprawy, tj. podpor i przeset, przedstawionych powyzej;

- peknigcia i zarysowania podpor (zaréwno filarbw jak i przyczotka od strony
Waltbrzycha) mogty powsta¢ wskutek nierdwnomiernego osiadania podtoza lub
przecigzenia obiektu, jednak gtdéwng przyczyng obecnych uszkodzen jest brak
zbrojenia ich betonowych korpuséw;

- uktad oraz rozwartosé¢ rys i peknie¢ podpér jest obecnie ustabilizowany, co wynika z
poréwnania zakresu terazniejszych uszkodzen =z ich opisem, zawartym we
wczeshiejszych opracowaniach, dotyczgcych analizowanego obiektu;

- obecnie najgrozniejszymi uszkodzeniami sg pionowe rysy na skrajnych dzwigarach
przesta zawieszonego, zlokalizowane w okolicy srodka rozpietosci — uszkodzenia te

Swiadczg o niewystarczajgcej nosnosci przesta, co zostato wykazane w ,Ekspertyzie
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- pionowe pekniecia poprzecznic podporowych (nad filarami i przyczoétkami) takze
wskazujg na przecigzenie tych elementdéw, jednak ze wzgledu na ich drugorzedny
wptyw na nosnosc¢ catego obiektu, uszkodzenia te nie sg zbyt niebezpieczne;

- uszkodzenia przegubdéw w postaci zaawansowanej korozji i degradacji betonowej
otuliny a takze powierzchniowej korozji zbrojenia gtdéwnego obecnie wptywa na
znaczgce obnizenie trwatosci obiektu, jednak sg mozliwe do naprawy, ktorg nalezy
wykona¢ jak najszybciej — brak wiasciwe] interwencji spowoduje dalszy rozwdj
procesdw korozyjnych i w przysziosci zagrozi takze nosnosci stref podporowych
przeset;

- uszkodzenie elementdw wyposazenia takich jak nawierzchnia, izolacja, urzgdzenia
dylatacyjne czy system odwodnienia w znacznym stopniu przyczyniajg sie do
uszkodzenh ustroju nosnego przez wody opadowe (dzwigary czy ptyta pomostu) oraz
znaczgco skracajg trwatos¢ i przydatnosc uzytkowg obiektu.

W zwigzku z powyzszym Zarzadca drogi i obiektu zdecydowat sie na przeprowadzenie

remontu, ktory zabezpieczy obiekt przed dalszg degradacjg i pozwoli na wycofanie

obecnych ograniczen w ruchu w postaci obnizonego tonazu pojazdéw i zawezenia
szeroko$ci jezdni do jednego pasa ruchu. Po remoncie nie ulegng zmianie podstawowe
parametry geometryczne i techniczne obiektu, natomiast nosnosé uzytkowa obiektu
bedzie wynosita 30 ton (wyznaczona zgodnie z procedurg podang w Instrukcji do
Okreslania nosnoSci uzytkowej drogowych obiektow mostowych - zatgcznik do
Zarzadzenia Nr 17 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia

01.06.2004 r.) W trakcie robét nie bedzie wymagana wycinka drzew i krzewow.

5. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

W ramach zlecenia, obejmujgcego opracowanie projektu zabezpieczenia
przedmiotowego mostu, wykonano takze badania geologiczne, na podstawie ktorych

okreslono warunki gruntowo-wodne w rejonie przeprawy.

Szczegotowe wyniki badan zawarte sg w odrebnym opracowaniu pt.: BADANIA.....,

wykonywanym przez firme Geosfera w pazdzierniku 2019 ..

W ramach niniejszego projektu nie przewiduje sie robot zwigzanych ze zwiekszeniem

nosnosci gruntu pod fundamentami podpér czy zmiang sposobu ich posadowienia.

Obiekt zaklasyfikowano do Il kategorii geotechnicznej w ztozonych warunkach

gruntowo-wodnych.
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6. PROJEKTOWANY ZAKRES REMONTU OBIEKTU
Zatozenia ogodlne

Podstawowe parametry techniczne i geometryczne obiektu nie ulegng zmianie.
Schematem statycznym mostu pozostanie tréjprzestowa belka swobodnie podparta
w uktadzie Gerbera, czyli z wydzielonym przez przeguby $rodkowym przestem
zawieszonym. Remont bedzie polegat na wzmocnieniu dzwigaréw giéwnych przesta
zawieszonego przez przyklejenie do ich spodnich powierzchni odpowiednio dobranych
tasm z widkien weglowych. Dodatkowo wymienione bedg stare wsporniki chodnikowe
oraz zostanie wykonana nowa warstwa nadbetonu o grubo$ci 15 cm na istniejgcej ptycie
pomostu. W celu zapewnienia ciggtosci korpuséw podpér (przyczétkow i filarow)
projektuje sie wykonanie uszczelnienia (iniekcji) drobnych peknie¢ i ,zszycie” pionowego

odspojenia skrzydfa od korpusu w przyczotku od strony Watbrzycha.

W celu zwigkszenia trwatosci mostu nalezy wymieni¢ obecne wyposazenie w postaci
izolacji i nawierzchni jezdni oraz systemu odwodnienia a takze wbudowa¢ nowe, szczelne

urzgdzenia dylatacyjne.
Nosnos¢ obiektu

Obiekt po remoncie bedzie posiadat nosnos¢ uzytkowg 2/S32 okreslong zgodnie
z Instrukcjg do okreslania nosnosci uzytkowej drogowych obiektow mostowych, wydang
przez GDDKIiA z dnia 01.06.2004 r., co oznacza mozliwos¢ przejazdu pojazdow
o dopuszczalnej masie catkowitej do 30 ton, bez dodatkowych ograniczen w ich ruchu.

Nosnosci normowej nie okresla sie.
Wzmocnienie tasmami przesta zawieszonego

Konstrukcje niosgcg przesta zawieszonego stanowi zelbetowy ustréj ptytowo-
belkowy, ktéry w obecnej chwili nie ma wystarczajgcej nosnosci. Z tego wzgledu
projektuje sie wzmocnienie w postaci tasm z widkien weglowych, ktore bedg naklejone na
spodnich powierzchniach wszystkich dzwigarow gtéwnych przesta srodkowego. Kazdy
dzwigar wzmacnia dwie tasmy o szerokosci 100 mm i grubosci 1,2 mm i dlugosci 6,0 m.
Usytuowanie tadm po dtugosci dzwigaréw ma by¢ symetryczne, tzn. po 3,0 m w kazdag
strone od osi poprzecznej przesta. W przekroju poprzecznym tasmy nalezy takze
rozmiesci¢ symetrycznie, tj. zewnetrzne krawedzie tasm powinny znajdowac sie 7,5 cm
od krawedzi belki, pozostawiajgc miedzy tasmami 5 cm odstepu. Na etapie projektu

przyjeto nastepujgce parametry kompozytu weglowego:

e Wytrzymatos¢ na rozcigganie laminatu Wartosc¢ srednia 3 100 MPa
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e Modut sprezystosci laminatu przy rozcigganiu Wartos¢ srednia 170 000 MPa
o Wydtuzenie przy zerwaniu laminatu Wartos¢ srednia 1,80%

Powyzsze parametry powinny by¢ okreslone zgodnie z wymogami normy PN-EN 2561
Lotnictwo i kosmonautyka — Tworzywa sztuczne wzmocnione witoknem weglowym —

Laminaty jednokierunkowe — Préba rozciggania rownolegle do kierunku widkna.

Tasmy do konstrukcji nalezy klei¢ klejem zywicznym, kompatybilnym z zastosowanym

typem tadm, najlepiej dostarczonym jako jeden zestaw przez wybranego producenta.

Wymagana minimalna wytrzymato$¢ pull-off podioza betonowego po jego

przygotowaniu:
e Srednia: 2,0 MPa
e minimum: 1,5 MPa.

Tasmy nalezy montowa¢ w momencie gdy konstrukcja jest maksymalnie
odcigzona tzn po usunieciu nawierzchni oraz istniejacych wspornikéw betonowych,
dopiero po przyklejeniu tasm CFRP mozna przystapi¢ do wykonania nadbetonu,
zapewni to wlaczenie tasm do wspoélpracy przy przenoszeniu obcigzen od

dodatkowej warstwy betonu, nawierzchni i obcigzen ruchomych.

Nowe elementy pomostu (nadbeton i wsporniki chodnikowe)

W zakresie remontu przewidziano rozbiorke istniejacych wspornikdw chodnikowych.
Ich stan techniczny a takze niewystraczajgcy stopien zbrojenia nie pozwalajg na dalsze,
bezpieczne wykorzystanie, przez co zostang zastgpione nowg konstrukcjg. W celu
uzyskania zatozonej nos$nosci przeset a takze prawidtowego zakotwienia nowych
wspornikow projektuje sie takze wykonanie dodatkowej warstwy nadbetonu na istniejgce;j
ptycie pomostu. Warstwe nadbetonu o grubosci ~15 cm i nowe wsporniki chodnikowe
nalezy wykona¢ z betonu klasy c25/30 (B30). Beton powinien spetnia¢ wymagania
nasigkliwosci n<5%, wodoszczelnos¢ W8 i mrozoodpornosci F 150. Stal zbrojeniowa
klasy A-IlIN (np. B500SP). Warstwe nadbetonu nalezy zespoli¢ z istniejgcg ptyta pomostu

za pomocg wklejanych kotew takze ze stali klasy A-IIIN.

Szczegoty projektowanych rozwigzan znajdujg sie w czesci rysunkowej niniejszej

dokumentacji.

Strefy przegubéw Gerbera

Ze wzgledu na znaczne zanieczyszczenia oraz uszkodzenia powierzchniowej warstwy
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betonu i korozje zbrojenia gtéwnego takze strefy przegubdw wymagajg gruntownej
naprawy. Remont bedzie polegat na odkuciu luzno zwigzanych, skorodowanych
i ostabionych warstw betonu, oczyszczeniu i zabezpieczeniu antykorozyjnym inhibitorami

korozji odkrytej stali oraz odtworzeniu otuliny z zapraw typu PCC II.

Hydroizolacje

Hydroizolacja pomostu pod nowg nawierzchnig jezdni powinna by¢ wykonana z papy
termozgrzewalnej o 1tgcznej grubosci warstw rownej 1,0 cm. Na wspornikach
chodnikowych zostanie wykonana nawierzchnio-izolacja z zywicy epoksydowej o grubo$ci
min 3,0 mm. Po remoncie w przekroju poprzecznym jezdnia bedzie miata spadek

daszkowy o wartosci 2,0% , natomiast chodniki 3% w kierunku jezdni.

Nawierzchnia na obiekcie

Zatozono wykonanie nowej nawierzchni, sktadajgcej sie z dwoch warstw:
e warstwa wigzgca z asfaltu twardolanego grubosci 4 cm;
e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego grubosci 5 cm.

Nowe urzadzenia dylatacyjne

W ramach remontu zostang wykonane nowe bitumiczne przekrycia dylatacyjne, co
zabezpieczy strefy przegubow przed szkodliwym dziataniem wody przedostajgcej sie
przez szczeliny dylatacyjne. W obrebie jezdni zatozono montaz szczelnych, bitumicznych
przekry¢ dylatacyjnych o grubosci odpowiadajgcej grubosci warstw bitumicznych tj. 9 cm.
Na chodniku przewidziano dylatacje o grubosci 6 cm (wykonane we wnekach wspornikow
chodnikowych). Ztozono urzadzenia o szeroko$¢ 30 cm, liczac prostopadle do osi

szczeliny dylatacyjne;.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Ze wzgledu na odtworzeniowy charakter robét remontowych nie przewiduje sie
montazu dodatkowych barier energochtonnych. Na krawedziach obiektu zostang
zamontowane nowe balustrady typu miejskiego o wysokosci min 110 cm. Szczegdty

konstrukcyjne oraz kolorystyke nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym.

Zabezpieczenia przeciwwilgociowe

Powierzchnie elementow betonowych, stykajgcych sie z gruntem, a odstonietych w
czasie robdt remontowych nalezy zabezpieczy¢é przez wykonanie izolacji bitumicznej o
tacznej grubosci wszystkich nanoszonych warstw zgodnej z kartg techniczng
zatwierdzonego materiat izolacyjnego. Nalezy podjg¢ Srodki w celu zabezpieczenia

izolacji przed uszkodzeniem w trakcie uktadania warstw zasypki przy tych elementach.
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Odwodnienie obiektu

Odwodnienie obiektu bedzie realizowane na dotychczasowych zasadach, tzn. za
pomocg spadkéw poprzecznych i podtuznych jezdni woda opadowa bedzie sprowadzana
do nowych wpustow mostowych, skad rurami spustowymi bedzie kierowana pod obiekt na

przylegty teren.

Roboty zwigzane z umochnieniem skarp i koryta cieku

W ramach projektowanego remontu nie przewiduje sie znaczgcych robot zwigzanych
ze skarpami i korytem rzeki. Nalezy jedynie oczysci¢ kamienne umocnienia skarp pod
przestami zalewowymi i uzupetni¢ ewentualne wieksze ubytki w ich spoinowaniu. W

trakcie ogledzin dno cieku pod przestem srodkowym nie wymagato zadnych robot.

Dojazdy do mostu

W ramach remontu niezbedne bedg takze roboty zwigzane z reprofilacjg niwelety
jezdni na dojazdach. W tym celu nalezy sfrezowa¢ goérng warstwe nawierzchni
(w. Scieralng) i ptynnie dowigza¢ sie nowg warstwg do poziomu nawierzchni na moscie.
Wstepnie zatozono, ze roboty nawierzchniowe obejmg catg szeroko$¢ jezdni na
odcinkach dlugosci ok. 15,7 m na obu dojazdach mierzgc w osi jezdni. W ramach

reprofilacji nawierzchni nalezy takze wiasciwie spozycjonowac krawezniki na dojazdach.

7. WARUNKI GORNICZE

Obszar, na ktorym znajduje sie przedmiotowy obiekt nie podlega wptywom
eksploatacji gérniczej. Wykorzystany schemat statyczny w postaci trojprzestowej belki
swobodnie podpartej w uktadzie Gerbera jest niewrazliwy na deformacje terenu, co
oznacza, ze nie generujg sie w nim dodatkowe sity wewnetrzne w przypadku

nierbwnomiernego osiadania podpor.

8. CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA OBIEKTU

Remontowany obiekt nie wytwarza Zzadnych zanieczyszczen. Wykorzystane do
remontu materiaty budowlane sg neutralne dla srodowiska. Woda opadowa z jezdni
bedzie odprowadzana powierzchniowo poza obiekt na dotychczasowych zasadach. Na
podstawie wyzej podanych informacji nalezy uzna¢, ze obiekt nie bedzie miec
niekorzystnego wptywu na srodowisko. Po zakonczeniu robot budowlanych teren wokot
obiektu zostanie doprowadzony do stanu pierwotnego. W ramach remontu nie przewiduje

sie usuwania roslinnosci w postaci drzew czy krzewow.

Obszar oddziatywania obiektu miesci sie w catosci na dziatce drogowe;j i nie wptywa

ani nie ogranicza sposobu uzytkowania dziatek sgsiednich.
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9. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE REMONTU OBIEKTU

Uwzgledniajgc kategorie drogi oraz natezenie ruchu samochodowego roboty
budowlane mogg by¢ prowadzone ,potdwkowo” z zachowaniem ciggtosci ruchu. Projekt
tymczasowej organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie. Po pierwszym
przeniesieniu ruchu na jeden ze skrajnych pasoéw (zalecany od strony dolnej wody ze
wzgledu na lepszy stan techniczny przegubdéw) nalezy bezwzglednie przestrzegac, aby na

moscie nie pojawiaty sie ciezkie pojazdy o masie ponad 5 ton.

Po tymczasowym przeniesieniu ruchu na jedng czes¢ jezdni Wykonawca moze
przystgpi¢ do wilasciwych robdét budowlanych obejmujgcych: potéwkowg rozbiorke
wyposazenia w postaci balustrad, nawierzchni jezdni i izolacji oraz wspornikéw
chodnikowych. W przypadku rozbiérki wspornika chodnikowego od strony GW nalezy
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem urzadzenia obce. W/w rozbidrki znaczaco odcigzg
ustroj nosny przeset, co pozwoli wigczy¢é do wspdlpracy z dzwigarami gtownymi
dodawane elementy wzmacniajgce (tasmy z widkien weglowych). Po uzyskaniu petnej
wytrzymatosci przez klej mozna przystgpi¢é do wykonywania nowych elementéw
zelbetowych i wyposazenia. W miedzyczasie mozna prowadzi¢ roboty zwigzane

Z oczyszczeniem i naprawg przeguboéw Gerbera.

Po wykonaniu powyzszych prac mozna przenies¢ ruch na odnowiong czes¢ mostu,

powtarzajgc sekwencje robot rozbidrkowych, wzmacniajgcych i wykonczeniowych.

Przedstawione etapowanie robot pozwoli na ich wykonanie bez koniecznosci

catkowitego zamykania obiektu i wyznaczania ucigzliwego objazdu innymi ulicami miasta.

Po zakohczeniu robot remontowych Wykonawca oczysci teren wokot mostu,

przywracajgc go do stanu pierwotnego.

Urzadzenia obce

Na obiekcie od strony GW sg umieszczone na konstrukcjach wsporczych urzadzenia
obce (instalacje) w stalowych i plastikowych rurach ostonowych. Dodatkowo na wsporniku
chodnikowym w okolicy filara od strony Watbrzycha i GW wystepuje witaz rewizyjny.
Podobny zlokalizowano za przyczétkiem od strony Ktodzka, co moze wskazywac, ze w

konstrukcji wspornika chodnikowego takze zlokalizowane sg urzadzenia obce.
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W zwigzku z tym, przed przystgpieniem do robot objetych niniejszym projektem,
Wykonawca jest zobowigzany do zabezpieczenia tych urzadzen i zapewnienia ciggtosci
ich eksploatacji w trakcie realizacji.

Przeprowadzenie wod na czas trwania robét

Wykonawca robét poprzez odpowiednig organizacje zaplecza budowy oraz wiasciwie
dobrang technologie robdét zapewni na czas prowadzenia robot budowlanych swobode
przeptywu wéd w cieku. Do obowigzkow Wykonawcy nalezy takze zabezpieczenie
$rodowiska gruntowo-wodnego przed ewentualnymi zanieczyszczeniami. Scieki bytowe
z zaplecza budowy bedg gromadzone w przenosnych zbiornikach bezodptywowych
i wywozone do wtasciwego punktu odbioru nieczystosci.

Teren wokot obiektu nalezy zabezpieczy¢ przed zanieczyszczeniami powstatymi w
trakcie prowadzonych robot. Jakiekolwiek zanieczyszczenia powinny by¢ natychmiast
usuwane. Podczas wykonywania robot zwigzanych z remontem nalezy mie¢ na uwadze
ochrone srodowiska i zapewni¢ w Projekcie Technologii i Organizacji Robét jak
najmniejszy wptyw inwestycji na srodowisko.

Gospodarke odpadami, w tym niebezpiecznymi, nalezy prowadzi¢ zgodnie z
wymaganiami ustawy z dnia 12 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013 r., Nr 0, poz.
21 z poézn. zm.). Nadmiar betonu musi by¢é wywozony poza teren budowy. Przed
rozpoczeciem robét budowlanych wykonawca powinien posiada¢ uregulowany sposob

postepowania z odpadami przewidzianymi do wytworzenia w czasie realizacji inwestycji.

10. WNIOSKI | UWAGI KONCOWE

Roboty remontowe nalezy prowadzi¢ zgodnie z opisem i zatozeniami niniejszego

projektu oraz zasadami wiedzy technicznej i obowigzujgcymi przepisami prawa.

W razie wystgpienia rozbieznosci pomiedzy niniejszym opracowaniem a stanem

faktycznym nalezy niezwiocznie powiadomi¢ Projektanta celem uzgodnienia
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i wprowadzenia do projektu poprawek bgdz rozwigzan zamiennych w ramach nadzoru

autorskiego.

Roboty powinny by¢ prowadzone w korzystnych warunkach atmosferycznych,

szczegolnie dotyczy to czyszczenia konstrukcji i uktadania nowej izolacji pomostu.

Wszystkie  materialy muszg posiada¢  deklaracje  zgodnosci  zgodnie
z przedmiotowymi normami lub Aprobaty Techniczne (Krajowe Oceny Techniczne)
wydane przez Instytut Badawczy Drég i Mostow (IBDiM), ewentualnie odpowiadajgce im

dokumenty europejskie (Europejskie Oceny Techniczne).

Do Wykonawcy robét nalezy opracowanie, uzgodnienie i wdrozenie wszelkich
projektéw technologicznych, obejmujgcych organizacje i prowadzenie robét oraz

ewentualnych projektéw branzowych w zakresie instalacji obcych.

Sprawdzajgcy: Projektant:
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: DOLNOSLASKA
| OKREGOWA
B 1 Z B A
" INZYNIEROW
AR L BuDowNicTWA
OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA

OKK.7131-9/2011/11 Wractaw, dnia 01 czerwca 2011 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000r. o samorzadach zawodowych architektow,
inzynieréw budownictwa oraz urbanistow (Dz.U. z 2001r. Nr 5, poz. 42, z péZn. zm.), art. 13 ust. 1 pkt 1
i ust. 2, art. 14 ust. 1 pkt2b ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (Dz.U.z 2010r. Nr 243,
poz. 1623, zpbin. zm.) i §11 ust1 pkt1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia
28 kwietnia 2006r. w sprawie samodzielnych funkgji technicznych w budownictwie (Dz.U. Nr 83, poz. 578,
zpoZn. zm.), wzwigzku zart, 104 Kodeksu postepowania administracyjnego (Dz.U. z 2000r. Nr 98,
poz. 1071, z péZn. zm.)

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna DOIIB
nadaje y
~“Panu -

Grzegorz Pawet Antoniszyn
magister inzynier z kierunku budownictwo
doktor nauk technicznych
urodzony dnia 5 czerwca 1977 r..w Lubaniu

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny 84/DOS/11

w specjalno$ci mostowej
do projektowania bez ograniczen

Pan Grzegorz Pawet Antoniszyn jest uprawniony:

W specjalno$ci mostowej - na podstawie art. 12 ust. 1 pkt1 iart. 13 ust 4 ustawy Prawo budowlane,
wzwigzku z § 19 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006r.
w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie - do:

1) projektowania obiektéw budowlanych, takich jak:

a) drogowy obiekt inzynierski, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych;

b) kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporowa oraz nadziemne i podziemne
przejscie dla pieszych, w rozumieniu przepisow o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe,

2) obliczania Swiatta mostéw i przepustéw,

3) sprawdzania projektéw budowlanych i sprawowania nadzoru autorskiego,
4) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych

bez ograniczen w zakresie wiw specjalnosci.

Na podstawie § 15 w/w rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006r.

w sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie - uprawnienia niniejsze uprawniajg
do sporzgdzania projektow zagospodarowania dziatki lub terenu w zakresie specjalnosci mostowej.
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UZASADNIENIE

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Dolnoslaskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa we Wroctawiu
na podstawie protokotow z postepowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego egzaminu stwierdza,
ze Pan Grzegorz Pawet Antoniszyn posiada wymagane prawem: wyksztaicenie i praktyke zawodowa oraz
uzyskal pozytywny wynik egzaminu - konieczne do uzyskania uprawnien budowlanych w specjalnosci
mostowej do projektowania bez ograniczen.

Pouczenie

1. Zgodnie zart. 12 ust. 7 wiw ustawy Prawo budowlane — podstawe do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis, w drodze decyzji, do centralnego rejestru Gtéwnego Inspektora Nadzoru
Budowlanego oraz wpis na liste czlonkow wiasciwej izby samorzadu zawodowego, potwierdzony zaswiadczeniem
wydanym przez tg izbe, z okreslonym w nim terminem waznosci. .

2. Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa
w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej DOIIB we Wroctawiu w terminie 14 dni od dnia jej
doreczenia.

Skiad orzekajacy OKK
OLNOSLASH GOWA
BBA 1 CTWA

Otrzymuja;

1. Pan Grzegorz Pawetl Antoniszyn
Ul. Krasinskiego 34/17
50-450 Wroctaw

2. Okregowa Rada Izby

3. Gtéwny Inspektor
Nadzoru Budowlanego

4. ala

dr ind ]
Przewodniczgcy i

Okregowsj Komisii Kwalitikacyilej
1. prof. drinz. Kazimierz Czaplinski

2. inz. Elzbietd Su a,‘

3. mgr inz. Malg ta Mikotajewska-
Janiaczyk
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POLSKA
1 I B &
IWIYNIEROW
BUDOWKICTWA

Zaswiadzenie
o rearmic i wnrdthacygingrs
DOS-KDE-BIF-WLY *

Pan Grzegorz Pawe! Antoniszyn o numerze ewidencyjnym DOS/BM,0399/11

adres zamieszkania ul. Krasinskiego 34/17, S0-450 Wrocaw

jest cztonkiemn Dolnoslzskie] Okregowe] by Infyniercw Budownictwa | posiada wymagane
ubezpieczenie od cdpowiedziainosc cywilne].

Minisjsze mswiadczenie jast waine od 2019-10-01 do 2020-00-30.

ZmiwincCIenie 2051240 WyYEEnErowanE slekironicznie i coatrzone bezpiscinym podpisem slektranscznym

werylfiowanym przy pomocy wainego bwaiiffowanego certyfiieaty w dniu 2019-08-27 rodu przex

Kimrek Kalknski, Zastepm Proewodnicgoege Sady Dolnosigskis] Okrepowsj izhy Infyrierow Sudownichwa.

|Egerdrim ard. & sl 3 ofewy § dedae LE wreminia 20000 ¢, o pedplile dedvssionym |De U, 2001 N 190 pae. 14850 dane w podtacl

alshiranicirm] coabione bazplacsrym wEtdrond sy awrypth priy ooy walnng bwalifocssnags cectyifaks oy
réwerraen e pod werlgsers st s srespch doburmenlae spelviomrs J }

® Waryiharly pecmwruid donpzh @ minlepege 2ebwladoiersy molne st is poreoy noreery sy fuesyinegn jaw edrreria e

ilranbe Polgkin] lEby dyalaite Didirenicta whsrw sl onepl b iortabhtules iy & bluren el ] O ngporai] Losy InEpriaiiw
Budownlctwe
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DOLNOSLASKA
OKREGOWA
Iz B A
INZYNIEROW
- BUDOWNICTWA
OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA

OKK.7131-305/2009/10 Wroctaw, dnia 01 czerwca 2010 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000r. o samorzgdach zawodowych architektow,
inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz.U. z 2001r. Nr 5, poz. 42, z p6zn. zm.), art. 13 ust. 1 pkt 1
i ust. 2, art. 14 ust. 1 pkt2b ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2006r. Nr 156,
poz. 1118, zpbZn.zm.) i §11 ust1 pkt1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia
28 kwietnia 2006r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz.U. Nr 83, poz. 578,
zpéin. zm.), wzwigzku zart. 104 Kodeksu postepowania administracyjnego (Dz.U. z 2000r. Nr 98,
poz. 1071, z péZn. zm.)

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna DOIIB
nadaje
Panu
Robert Jaworski
magister inzynier z kierunku budownictwo
urodzony dnia 4 kwietnia 1977 r. w Pionkach

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny 109/DOS/10

w specjalnosci mostowej
do projektowania bez ograniczen

UZASADNIENIE

€
Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Dolnoslgskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa we Wroctawiu
na podstawie protokotéw z postepowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego egzaminu stwierdza,
2e Pan Robert Jaworski posiada wymagane prawem: wyksztalcenie iprakiyke zawodowg oraz uzyskat
pozytywny wynik egzaminu - konieczne do uzyskania uprawnien budowlanych w specjalnosci mostowej do
projektowania bez ograniczen.

Szczegodtowy zakres uprawnien jest okreslony na odwrocie niniejszej decyzji.

Pouczenie

1. Zgodnie zart. 12 ust. 7 wiw ustawy Prawo budowlane — podstawe do wykonywania samodzielnych funkciji
technicznych w budownictwie stanowi wpis, w drodze decyzji, do centralnego rejestru Gtéwnego Inspektora Nadzoru
Budowlanego oraz wpis na liste czionkow wilasciwej izby samorzadu zawodowego, potwierdzony zaswiadczeniem
wydanym przez te izbe, z okreslonym w nim terminem wazno$ci.

2. Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa
w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej DOIIB we Wroctawiu w terminie 14 dni od dnia jej
doreczenia.

Sktad orzekajacy OKK
F ™

1. préfb"?m .
2.inz. Elzbigta

“};{ /7
3. mgr inz. Malgorz

Otrzymuja;

1. Pan Robert Jaworski
Jaskowice Legnickie 27
59-216 Kunice

2. Okregowa Rada lzby

3. Glowny Inspektor
Nadzoru Budowlanego

4. ala

Janiaczyk”
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Pan Robert Jaworski jest uprawniony:

W specjalno$ci mostowej - na podstawie art. 12 ust. 1 pkt1 iart. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane,
wzwigzku z § 19 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006r.
w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie - do:

1) projektowania obiektéw budowlanych, takich jak:

a) drogowy obiekt inzynierski, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych;

b) kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporowa oraz nadziemne i podziemne
przejécie dla pieszych, w rozumieniu przepisow o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budowle kolejowe,

2) obliczania $wiatta mostéw i przepustéw,

3) sprawdzania projektéw budowlanych i sprawowania nadzoru autorskiego,
4) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych

bez ograniczen w zakresie w/w specjalnosci.

Na podstawie § 15 w/w rozporzgdzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006r.

w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie - uprawnienia niniejsze uprawniajg
do sporzgdzania projektéw zagospodarowania dziatki lub terenu w zakresie specjalnosci mostowej.

Skiad orzekajgcy OKK A

1. prof. dr IEZ. Kazimierz Czab!iﬁski
2.inz. EIzb»e‘t;%uppan

3. mgrinz. Ma%é’riféta Mikotajewska-
Janiaczyk .
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I I B A
INIYRIERQW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o frreroe serflecpmpm
DOS-E1R-FB3-LP4 *

Pan Robert Jaworski o numerze ewidencyjnym DOS/BM/0528,/05

adres zamieszkania Jaskowice Legnickie 63, 53-216 Kunice

jest cztonkiem Dolnoslgskiej Ckrepowej by Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od cdpowiedzialnosc cywilne].

Miniejsze mswiadczenie jest wazne od 2018-08-01 do 2019-07-31.

Zazwindczenie zostsdo wygenerowane slektroniczni= | opatrzons bezpisczaiym podpisem slektronicznym
weryfitowarym priy pomocy wainego aalificowsnego certyfikata w dniu Z01B-07-24 roku przez:

Raireer Sulls, Zastencs Freewodrécqoseo Rady Doinosigskis] Okresowe] 2y Ingyniendw Budowrictws.

|Tgadrdm @rt. & gt 2 tewty § dide T8 wwesdala 2000 +, 6 pedphile eleitronicaym [De. U, 2001 M 190 gad. 1450) dihe w poRacl

slakirsnicine] coalrione badpineeym podsisam daldmnizewye serplbmsanpm pray parosy wadnago baallficcsirmgo aetyfikabs u
tirwnowalben pod wiggder sulinde praweych dohumesion sesreemy s podshan] sderceqei iy, |

® Waryfhac|y poprawinid danysh w ninlahisym debidadenniy molng ssreid i 8 pormecy ramiey wary sy nego dadwised coends:

wirenls Pofakla] leby indyniants Budownictwas wwaglis.onppl b kostaktujee sly ¢ Surem eleicies| Dxngdzoeal LESy Inkynierdw
Bivschowmi e
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CZESC RYSUNKOWA

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

Rys.

. Plan orientacyjny

. Projekt zagospodarowania terenu

. Widok z boku od strony GW - stan istniejacy

. Przekroje poprzeczne - stan istniejacy

. Widok z géry - inwentaryzacja

. Przekroj poprzeczny — zakres remontu

. Zbrojenie - ptyta pomostu i wsporniki chodnikowe
. Przekrycie szczelin dylatacyjnych

. Niweleta osi jezdni na moscie
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