Zatgcznik nr 1 do SIWZ - opis techniczny
postepowanie nr ZDP.2000/AZ/12/2018

OPIS TECHNICZNY
dla zadania pn.:
,Odbudowa drogi powiatowej nr 3269D Domaszkéw - Goworow - Miedzylesie, km 7+790 do 9+712
[intensywne opady deszczu lipiec 2015 r.]”
Kategoria obiektu: XXV

1. Podstawa opracowania:

Niniejszy Projekt Budowlany na wykonanie ,,Odbudowy drogi powiatowej nr 3269D Domaszkéw - Gowordéw -
Miedzylesie, km 7+790 + 9+712” opracowano na podstawie umowy nr 24/2017 z dnia 24. 03. 2017 r. zawartej
z Zarzagdem Drég Powiatowych w Ktodzku, ul. Objazdowa 20, 57-300 Ktodzko.

2. Przedmiot opracowania:

Obejmuje odcinek drogi nr 3269D prowadzacy od skrzyzowania z drogg powiatowa nr 3233D Roztoki - Gajnik -
Gowordéw - Miedzylesie w kierunku m. Jodtéw. Dtugos¢ odcinka, ktéra dotyczy przedmiotowej odbudowy drogi
wynosi 1,933 km prowadzgcej od w/w skrzyzowania do wykonanej wczesniej odbudowy drogi powiatowej
nr 3269D na odcinku zlokalizowanym powyzej ostatnich zabudowan m. Goworéw od strony Jodtowa.

Przedmiotowy odcinek odbudowy drogi przebiega wsrdd ciasnej zabudowy mieszkalnej wsi, o znacznie ograni-
czonej szerokosci pasa drogowego.

Ponadto - droga wznosi sie pod gore jako, ze prowadzi do przeteczy u podndza szczytu ,Trojmorski Wierch”
stanowigcego jeden z wyzszych wzniesien Gor Bialskich. Rdznica wysokosci pomiedzy poczatkiem projektowanej
odbudowy drogi, a jej koicowym przekrojem wynosi az ok. 75 m, co na dtugosci prawie 2,0 km - daje Srednie po-
chylenie drogi - wynoszace 3,75 %.

Biorgc pod uwage niemal rdwnolegty do niej przebieg Potoku Gowordwka - gtéwnym problemem projektowa-
nej odbudowy drogi - staje sie bezpieczne sprowadzenie wdd opadowych z jej korony bez szkodliwej ingerenciji
w konstrukcje. Widoczne obecnie slady niszczenia krawedzi jezdni przez sptywajace, podczas bardziej intensyw-
nych opaddéw deszczu, wody wymusity odpowiednie rozwigzania projektowe odnoszace sie do istniejacych mozli-
wosci technicznych, jakie niosg wspomniane ograniczenia w szerokosci dysponowanego przez inwestora przed-
siewziecia pasa drogowego oraz dotychczasowy sposdb odwodnienia terenu uregulowanym juz korytem Potoku
Goworowka.

Pomimo licznych istniejgcych miejsc wprowadzenia sptywajacych wéd do koryta przedmiotowego cieku z tere-
nu bezposrednio przylegtego do drogi - sposdb jej odbudowy Scisle jest uzalezniony od istniejgcych warunkow
sptywu wdéd opadowych wystepujgcych w zlewni. Przebudowa obecnego uktadu odwodnienia przylegajgcych bez-
posrednio do drogi prywatnych posesji przekracza mozliwosci zaréwno finansowe jak i prawne inwestora niniej-
szego przedsiewziecia drogowego.

3. Zakres opracowania:

Biorgc pod uwage wymienione wyzej uwarunkowania prawno-techniczne dokonano wgtebnej analizy dotycza-
cej spetnienia zamierzen inwestorskich zwigzanych z potrzebg wyraznej poprawy przejezdnosci wymagajacej pil-
nej odbudowy drogi. Nalezy zauwazy¢, ze $ledzac istniejgcy stan techniczny korony drogi - wraz z jej przebiegiem
od poczatkowego odcinka planowanej odbudowy ku kornicowemu - zmniejsza sie szerokos¢ jezdni oraz gestosc
przylegtej don zabudowy mieszkalnej. Z nig z kolei wigze sie liczba istniejgcych wjazdéw na prywatne posesje,
a takze powierzchnia odprowadzanych z nich wéd, w tym potaci dachowych. Wody opadowe zatem kierowane s3
z nich w strone drogi. Stad tez dolne fragmenty odbudowywanej drogi powinny zosta¢ poddane bardziej szczeg6-
towej analizie pod katem przyjetych rozwigzan technicznych konstrukcji drogowej oraz sposobu odwodnienia nie
tylko samej jezdni, ale tez przylegtego don terenu. Wymaga to przede wszystkim oczyszczenia istniejgcych urzg-
dzen odwadniajgcych znajdujgcych sie w bezposrednim sgsiedztwie korony drogi, a takze wymiany na nowe ist-
niejgcych wpustéw. Niemal wszystkie z nich sg nie normatywne oraz oparte na nietrwatych studzienkach wloto-
wych. Wymiana ich na standardowe wpusty zeliwne odwodnienia typu ulicznego wyraznie poprawi czas sptywu
wod. W sporzadzonej fotodokumentacji przedstawiono miejsca usytuowania tych urzadzen, a w czesci rysunko-
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wej projektu budowlanego pokazano sposoby zrealizowania zrzutu wdéd opadowych do istniejgcych przepustéw
pod korong drogi lub innych urzgdzen odprowadzajacych je do przeptywajacego niemal rdwnolegle obok drogi
uregulowanego koryta Potoku.

Jak juz wspomniano - sptywajgce poboczem drogi, o znacznym jej pochyleniu wody opadowe - niszczg krawe-
dzie jezdni o nawierzchni bitumicznej. Aby zapobiec w przysztosci takiej sytuacji - projektuje sie wzdtuz nich bru-
kowane umocnienia z kostki granitowej utozone na tawie betonowej B-15. Umocnienia te - mimo nie duzej szero-
kosci - majg za zadanie stanowié tez rodzaj opornika przykrawedziowego nowej nawierzchni bitumicznej jezdni. W
zaleznosci od rodzaju spadku poprzecznego jezdni oraz istniejgcej zabudowy mieszkalnej - zaprojektowano odpo-
wiednie konstrukcje tych umocnien. Opracowane przekroje normalne konstrukcji drogowej dostosowano do po-
szczegdlnych warunkdéw przebiegu odbudowywanej drogi.

Liczne istniejace zjazdy do poszczegdlnych posesji przewiduje sie utwardzi¢ do granicy pasa drogowego. Ich
szerokos¢ dostosowano do aktualnych potrzeb gospodarczych oraz komunikacyjnych wynikajgcych z usytuowania
wjazdu w stosunku do odbudowywanej drogi. Konstrukcja nosna zjazddw - identyczna jak samej drogi powiato-
wej.

Wykonanie nowej dwuwarstwowe] nawierzchni bitumicznej jezdni oraz zjazddw wymaga pewnego podniesie-
nia (o ok. 15 cm) istniejgcej niwelety drogi. Istniejg jednak odcinki odbudowywanej drogi, na ktérych takie pod-
wyzszenie nowej niwelety spowodowatoby mozliwosé bezposredniego sptywu wéd opadowych na tereny wokot
zabudowan mieszkalnych. W tych miejscach projektuje sie rozebranie istniejgcej konstrukcji drogowej (na odcin-
kach dtugosci po 50 m) na gtebokos¢ 20 cm - celem wykonania nowej konstrukcji powodujacej podniesienie niwe-
lety nowej nawierzchni jezdni jedynie o 5 cm w stosunku do istniejgcej. Lokalizacje tych miejsc wraz z projektowa-
ng konstrukcje drogowa przedstawiono na odpowiednim przekroju normalnym.

Obecne pobocza sg nieco zawyzone (Srednio o ok. 10 cm) - w zwigzku z czym nalezy dokonac¢ ich Scinki, a po
wykonaniu nowej podwyzszonej niwelety jezdni - uformowac je z KtSM (o frakcji 0,31,5 mm) o grubosci warstwy
min. 10 cm i szerokosci min. 0,75 m.

4. Projektowany sposdb przeprowadzenia odbudowy drogi:

Zasadniczo - jedyny dojazd do poszczegdlnych zabudowan zlokalizowanych przy przedmiotowym odcinku drogi
powiatowej stanowi ona sama. Stad tez realizacja przedsiewziecia jej odbudowy powinna by¢ prowadzona odcin-
kami. Prowadzenie robét jednoczesnie na kilku odcinkach uzalezniona bedzie od wyznaczenia miejsc mijankowych
dla pojazdéw kotowych. Wspomniane obnizenie istniejacej konstrukcji drogowej przy kilku zabudowaniach po-
winno by¢ realizowane przy kilkugodzinnym zamknieciu ruchu. W tym momentach odbudowy nalezy zapewnic
dojazd pojazddw uprzywilejowanych od strony Jodtowa, ze stosownym poinformowaniem odpowiednich stuzb
administracyjno-porzagdkowych. Wybrany przez inwestora Wykonawca robét powinien wykazac sie niezbednymi
referencjami w tego typu skomplikowanymi organizacyjnie robotami drogowymi.

5. Zréznicowanie projektowanej konstrukcji drogowej:

Zmienna szerokos¢ projektowanej jezdni, rdzne jej spadki poprzeczne zwigzane z istniejgcymi kierunkami
sptywu wdéd opadowych oraz ograniczone mozliwosci prawne wynikajgce z dysponowang szerokoscig pasa dro-
gowego przez inwestora - wymusity zastosowanie kilku (od ,A” do ,F”) rodzajéw projektowanych przekrojow
normalnych.

5.1. Konstrukcja przyjeta w przekroju normalnym typu , A”:

Na poczgtkowym odcinku planowanej odbudowy (km 0+000,0 + 0+040,0), a wiec w miejscu bardzo zwartej za-
budowy mieszkalnej z gestg infrastrukturg techniczno-komunikacyjng - przewiduje sie jedynie frezowanie istnieja-
cej nawierzchni bitumicznej na gtebokos$¢ 5 cm i przygotowanie od strony N. 13 i N. 14 przedtuzenia kraweznika
15x25 cm ,,na ptask” oraz po stronie przeciwlegtej (N.89), az do konca tuku skrzyzowania do Nowej Wsi - umoc-
nienia krawedziowego z kostki granitowej (3 rzedy 9/11 cm i jednego rzedu kostki 15/17 cm) na tawie betonowej
B-15. Umocnieniem tym o ksztatcie krzywoliniowego dna powinna sptywac¢ woda opadowa do istniejgcego wpu-
stu przy przepuscie obok matego sklepiku mieszczgcego sie w obrebie skrzyzowania z drogg powiatowa nr 3233D.
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Na powierzchni wykonanego frezowania - nowa nawierzchnia bitumiczna (BA - 0/12) grubosci 5 cm wraz z proj.
utwardzeniem wjazdéw do w/w N).

5.2. Konstrukcja o przekroju normalnym typu ,,B”:

Jest to najczesciej stosowany przekrdj poprzeczny w projektowanej odbudowie drogi powiatowej nr 3269D.
Zmienia sie w nim szerokosc¢ projektowanej w danej lokalizacji jezdni.
Po wykonaniu frezowania j.w. - w zaleznosci od kierunku spadku poprzecznego jezdni (jednostronny lub ,,daszko-
wy”) - projektuje sie pozostawienie ,frezowany” i ,odziarnienie” jej KtSM frakcji 0/63 mm o grubosci warstwy 16
cm. Nastepnie po wykonaniu skropienia miedzywarstwowego w iloéci 0,3 kG/m? nalezy utozyé¢ dwuwarstwowa
nawierzchnie bitumiczng. Warstwe wigzgcg z BA - 0/16 grubosci 5 cm oraz Scieralng (BA - 0/12) o grubosci 4 cm.
Obrukowanie przykrawedziowe jezdni przy spadku poprzecznym jednostronnym (od strony dolnej 4-rzedowe) ;
za$ przy krawedzi gornej (tylko 3-rzedowe z kostki 9/11 cm). Szeroko$¢ nawierzchni bitumicznej: 5,00 lub 5,50 m.
W przypadku przekroju ,, daszkowego” - po obu stronach umocnienia z kostki 4-rzedowe;.

5.3. Konstrukcja o przekroju normalnym typu ,,C":

W miejscach o projektowanej szerokosci jezdni 3,50 ; 4,00 oraz 4,50 m - niezaleznie od rodzaju spadku po-
przecznego nalezy wykonaé obrukowanie krawedzi jezdni kostka granitowg 3-rzedowa 9/11 cm. Dotyczy to prze-
biegu odbudowywanej drogi na odcinkach obustronnie zwartej zabudowy. Konstrukcja drogowa jak w typie ,,B”.

5.4. Konstrukcja o przekroju normalnym typu ,D”:

Dotyczy odcinkéw odbudowywanej drogi powiatowej o jednostronnej zabudowie mieszkalnej i szerokosci
jezdni jak w typie ,,C”. Jednak przy spadku poprzecznym jednostronnym (od zabudowy) - nalezy obrukowanie
wykona¢ kostka w 4-rzedach. Konstrukcja drogowa jak w typach ,,B” i, C".

5.5. Konstrukcja o przekroju normalnym typu , E”:

Jest to przekrdj normalny do stosowania na odcinkach o znacznym pochyleniu podtuznym, gdy zabudowa jed-
nostronna znajduje sie przy dolnej krawedzi spadku poprzecznego jezdni. Umocnienie krawedzi od strony zabu-
dowy - 4-rzedowe ; zas po stronie niezabudowanej 3 rzedowe. Szerokos¢ jezdni oraz konstrukcja drogowa jak
w typie ,,C"i,D".

5.6. Konstrukcja o przekroju normalnym typu ,F”:

Dotyczy korncowego odcinka odbudowywanej drogi (km 1+775,0+1+993,0), gdy umocnienia przykrawedziowe
jezdni sg zbyteczne oraz szerokos$¢ jezdni wynosi 3,50 lub 4,00 m. Konstrukcja drogowa jak w przypadku typow:
IIB”I ”C"I IID” i ”E”'

5.7. Konstrukcja o przekroju normalnym typu ,,G”:

Dotyczy odcinkdéw drogi uniemozliwiajgcych podniesienie istniejgcej niwelety o wiecej anizeli 5 cm. W tym
przypadku projektuje sie rozebranie istniejacej konstrukcji drogowej na gtebokosé 20 cm i zastgpienie jej kon-
strukcjg jak w typach przekrojéw normalnych: ,A” ,B” lub ,C".

Obejmuje to bezposrednie sgsiedztwo zabudowan : N. 17 + N. 86 ; N.77 ; N.61 + N.35; N. 60 ; N. 57 i N. 50.
Dtugosci projektowanych odcinkdw wymagajgcych obnizenia istniejgcej niwelety - 50 m. W sumie obnizeniu nale-
2y poddac 300 m odbudowywanej drogi.

6. Charakterystyka przedsiewziecia i jego ewentualny wptyw na srodowisko:
6.1. Dane dotyczgce podleganiu ochronie konserwacji zabytkow:

Planowane przedsiewziecie nie podlega zaréwno ochronie konserwatorskiej zabytkéw jak i nie jest wymagany
jego wpis na ewidencje.
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6.2. Wptyw na $rodowisko naturalne:

Odbudowa istniejgcej drogi powiatowej o dtugosci 1.933,0 m nie ma negatywnego wptywu zaréwno w zakresie
zanieczyszczenia srodowiska naturalnego jak na zdrowie ludzi i zwierzgt. Wykonanie nowej nawierzchni bitumicz-
nej nie zmieni istniejgcego charakteru drogi, a na pewno poprawi komfort przejezdnosci nig zwtaszcza, ze w latach
ubiegtych przeprowadzono odbudowe gérnego jej fragmentu (od strony Jodtowa)..

6.3. Obszar oddziatywania przedsiewziecia:

Obszar ten zamyka sie w granicach projektowanego terenu na dziatkach wyszczegdlnionych na stronie tytuto-
wej projektu i objetych wnioskiem na pozwolenie na budowe. Usytuowanie obiektu jest zgodne z Rozporzadze-
niem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 roku w sprawie warunkdéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oraz zgodne z Rozporzadzeniem MTiGM z dnia 30
maja 2000 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie.

7. Urzadzenia obce:

Zrealizowanie odbudowy przedmiotowego odcinka drogi powiatowej nr 3269D nie wymaga przebudowy ist-
niejacych w pasie drogowym urzgdzen obcych. Jedynie gdérne czesci tych urzadzen wymagajg dostosowania do
rzednych wysokosciowych nowej nawierzchni drogowej. Dotyczy to przede wszystkim gérnych elementdw istnie-
jacych instalacji wodociggowych oraz studni kanalizacji sanitarnej i deszczowej zlokalizowanych w jezdni. W trak-
cie wykonywania warstwy $cieralnej nawierzchni bitumicznej nalezy okresli¢ docelowy ich poziom zapewniajgcy
niezbedna réwnos$¢ nawierzchni drogowe;.

8 Uwagi koncowe:

Opracowany projekt na przebudowe przedmiotowej ulicy stanowi podstawe do ubiegania sie przez inwestora
o pozwolenie na budowe. Niniejszy Projekt Budowlany zawiera informacje dla kierownika budowy o ewentual-
nych zagrozeniach bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (BIOZ).

Goworow - sierpien 2017 r. Opracowat : J.B. Michalski



