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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

I. Opis do projektu zagospodarowania dziatki budowlanej,

1. Dane ewidencyjne
1.Dane ogodlne:

1.1. Obiekt: Przebudowa drogi powiatowej nr 3230D GRANICA PANSTWA - NOWA MORAWA -
BOLESLAWOW - STRONIE SLASKIE

1.2. Adres: Stronie Slaskie, Bolestawéw, Nowa Morawa.

Dz. nr 495 Obreb Stronie Slgskie AM 8, wt. Powiat ktodzki Zarzad Drég Powiatowych w Ktodzku
Dz. nr 201 Obreb Stronie Slgskie AM 4, wt. Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej we Wroctawiu
Dz. nr 401 Obreb Stronie Slgskie AM 7, wt. Gmina Stronie Slgskie

Dz. nr 441/2 Obreb Stronie Slgskie AM 7, wt. Gmina Stronie Slgskie

Dz. nr 442/8 Obreb Stronie Slgskie AM 7, wt. Gmina Stronie Slgskie

Dz. nr 451/6 Obreb Stronie Slgskie AM 7, wt. Gmina Stronie Slgskie

Dz. nr 552 Obreb Stronie Slaskie AM 9, wt. Skarb Panstwa Starosta Ktodzki

Dz. nr 244 Obreb Stronie Wies AM 2, wt. Powiat ktodzki Zarzad Drég Powiatowych w Kiodzku
Dz. nr 10 Obreb Stara Morawa AM 1, wt. Powiat ktodzki Zarzad Drég Powiatowych w Ktodzku
Dz. nr 269/4 Obreb Stara Morawa AM 1, wt. Powiat ktodzki Zarzgd Drég Powiatowych w Ktodzku
Dz. nr 25 Obreb Stara Morawa AM 1, wt. Powiat ktodzki Zarzad Drég Powiatowych w Ktodzku
Dz. nr 24 Obreb Stara Morawa AM 1, wt. Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej we Wroctawiu
Dz. nr 93/2 Obreb Bolestawéw AM 1, wt. Powiat ktodzki Zarzad Drég Powiatowych w Ktodzku
Dz. nr 152 Obreb Bolestawéw AM 1, wt. Powiat ktodzki Zarzgd Drog Powiatowych w Ktodzku
Dz. nr 96/2 Obreb Bolestawéw AM 1, wt. Gmina Stronie Slgskie

Dz. nr 146 Obreb Bolestawéw AM 1, wt. Gmina Stronie Slagskie

Dz. nr 97/1 Obreb Bolestawdéw AM 1, wt. Powiat ktodzki Zarzgd Drog Powiatowych w Ktodzku
Dz. nr 150/1 Obreb Bolestawéw AM 1, wt. Gmina Stronie Slaskie

Dz. nr 154 Obreb Bolestawéw AM 1, wt. Powiat ktodzki Zarzgd Drog Powiatowych w Kitodzku
Dz. nr 6/2 Obreb Bolestawow AM 1, wt. Powiat ktodzki Zarzgd Drog Powiatowych w Ktodzku
Dz. nr 8 Obreb Bolestawéw AM 1, wt. Gmina Stronie Slgskie

Dz. nr 72 Obreb Stara Morawa AM 1, wt. Gmina Stronie Slaskie

Dz. nr 67/1 Obreb Stara Morawa AM 1, wt. Gmina Stronie Slgskie

Dz. nr 66/2 Obreb Stara Morawa AM 1, wt. Gmina Stronie Slaskie

Dz. nr 7/1 Obreb Bolestawéw AM 1, wt. Gmina Stronie Slgskie

Dz. nr 6/1 Obreb Bolestawéw AM 1, wt. Powiat ktodzki Zarzgd Drog Powiatowych w Ktodzku
Dz. nr 11/3 Obreb Bolestawéw AM 1, wt. Powiat ktodzki Zarzad Drog Powiatowych w Ktodzku
Dz. nr 85 Obreb Nowa Morawa AM 1, wt. Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej we Wroctawiu
Dz. nr 96 Obreb Nowa Morawa AM 1, wt. Powiat ktodzki Zarzgd Drog Powiatowych w Ktodzku
Dz. nr 370 Obreb Nowa Morawa AM 1, wt. Powiat ktodzki Zarzad Drég Powiatowych w Ktodzku
Dz. nr 196/2 Obreb Stronie Lasy AM 8, wh. Powiat ktodzki Zarzad Drég Powiatowych w Ktodzku

1.3. Inwestor: Powiat Ktodzki, Zarzgd Drog Powiatowych w Ktodzku
57-300 Ktodzko ul. Okrzei 1

1.4. Faza: Projekt budowlany
2. _Celiprzedmiotinwestycji

Projekt przewiduje przebudowe drogi powiatowej nr 3230D GRANICA PANSTWA - NOWA
MORAWA - BOLESLAWOW - STRONIE SLASKIE, budowe nowego odcinka drogi oraz nowego
mostu na tej drodze w miejscowosci Bolestawow.

3. lIstniejacy stan zagospodarowania terenu
W chwili obecnej droga istniejgca o nawierzchni bitumicznej w ztym stanie technicznym.



4, Projektowane zagospodarowanie terenu

4.1. Granice terenu inwestycji

Przebudowa wykonywana bedzie w obrebie dziatek bedgcych wtasnoscig Powiatu Ktodzkiego i
Gminy Stronie Slgskie oraz Regionalnego Zarzagdu Gospodarki Wodnej we Wroctawiu

4.2. Charakterystyka inwestycji

Zaprojektowano jezdnie o szerokoéci 5,5 oraz 5,0 m.

4.3. Teren nie znajduje sie pod ochrong konserwatorska.

4.4. Dane okreslajgce wptyw eksploatacji gorniczej na dziatke lub teren zamierzenia budowlanego,
znajdujacego sie w granicach terenu gorniczego:
— nie dotyczy.

4.5. Informacje i dane o charakterze i cechach istniejgcych i przewidywanych zagrozen dla
srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw projektowanych obiektéw budowlanych i ich
otoczenia w zakresie zgodnym z przepisami odrebnymi — budynki — podczas prawidtowego
uzytkowania - nie stwarzajg zagrozenia dla srodowiska oraz higieny i zdrowiauzytkownikéw.

5. Infrastruktura techniczna

Nie dotyczy.
5.1. Dojécie i dojazd na czas budowy
Istniejgcy.
6. zar ziat ni iek
L.p. Podstawa prawna
Przepis Uwagi
1 Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. odpowiednio Nie dotyczy
414)
2 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 | odpowiednio Nie dotyczy

lutego 1996 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i
ich usytuowanie (Dz. U. z 1996 r. Nr 33 poz. 144 z pézn. zm.)

3 Rozporzadzenie Ministra Obrony narodowej z dnia 2 sierpnia 1996 r. odpowiednio Nie dotyczy
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
obiekty budowlane nie bedgce budynkami, stuzgce obronnosci
panstwa i ich usytuowanie (Dz. U. z 1996 r. Nr 103 poz. 477 z pozn.
zm.)

4 Rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw odpowiednio Nie dotyczy
Naturalnych i Le$nictwa z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ obiekty
budowlane gospodarki wodnej i ich usytuowanie (Dz. U. z 1997 r. Nr
21 poz. 111)

5 Rozporzgdzenie Ministra Rolnictwa i Gospodarki Zywnosciowej z odpowiednio Nie dotyczy
dnia 7 pazdziernika 1997 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budowle rolnicze i ich usytuowanie (Dz. U. z
1997 r. Nr 132, poz. 877)

6 Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 odpowiednio Nie dotyczy
czerwca 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ morskie budowle hydrotechniczne i ich usytuowanie
(Dz. U. 21998 r. Nr 101 poz. 645)

7 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 31 odpowiednio Nie dotyczy
sierpnia 1998 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dla
lotnisk cywilnych (Dz. U. z 1998 r. Nr 130 poz. 859)

8 Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 odpowiednio Nie dotyczy
wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. z 1998 r. Nr
151 poz. 987)

9 Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 odpowiednio Nie dotyczy
marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.z 1999 r., Nr
43, poz. 430)

10 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 odpowiednio Nie dotyczy
maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny




odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. z
2000 r. Nr 63 poz. 735)

11

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzes$nia 2000 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ bazy i
stacje paliw ptynnych, rurociggi dalekosiezne do transportu ropy
naftowej i produktéw naftowych i ich usytuowanie (Dz. U. z 2000 r.
Nr 98, poz. 1067 z pézn. zm.)

odpowiednio

Nie dotyczy

12

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 30 lipca 2001 r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ sieci
gazowe (Dz. U. z 2001 r. Nr 97, poz. 1055)

odpowiednio

Nie dotyczy

13

Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 4 pazdziernika
2001 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ strzelnice garnizonowe oraz ich usytuowanie (Dz. U. z
2001 r. Nr 132 poz. 1479)

odpowiednio

Nie dotyczy

14

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002 r. w
sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczgcych autostrad
ptatnych (Dz. U. z 2002 r. Nr 12, poz. 116)

odpowiednio

Nie dotyczy

15

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki
i ich usytuowanie (Dz. U. 2002 r. Nr 75, poz. 690)

odpowiednio

Nie dotyczy

16

Ustawa z dnia 31 stycznia 1959 roku o cmentarzach i chowaniu
zmartych (Dz. U. z 2000 r. Nr 23, poz. 295)

odpowiednio

Nie dotyczy

17

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Komunalnej z dnia 25 sierpnia
1959 r. w sprawie okreslenia, jakie tereny pod wzgledem sanitarnym
sg odpowiednie na cmentarze (Dz. U. z 1959 r. Nr 52 poz. 315)
wydane na podstawie art. 5 ust. 3 ustawy z dnia 31 stycznia 1959 r.
o cmentarzach i chowaniu zmartych

§ 3 pkt 2

Nie dotyczy

18

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z
2000 r. Nr 71, poz. 838 z p6zn. zm.)

Nie dotyczy

19

Ustawa z dnia 7 maja 1999 r. o ochronie terendéw bytych
hitlerowskich obozéw zagtady (Dz. U. z 1999 Nr 41, poz. 412)

Nie dotyczy

20

Ustawa z dnia 29 listopada 2000 r. — Prawo atomowe (Dz. U. z 2004
r. Nr 161, poz. 1689)

Nie dotyczy

21

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 grudnia 2002 r. w
sprawie szczegotowych zasad tworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania wokot obiektu jgdrowego ze wskazaniem ograniczeh w
jego uzytkowaniu (Dz. U. z 2002 r. Nr 241, poz. 2094)

wydane na podstawie art. 38 ust. 2 ustawy Prawo atomowe

Nie dotyczy

22

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U.
Nr 62, poz. 627 z pézn. zm.)

Art. 135.

Nie dotyczy

23

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 marca 2003 r. w
sprawie szczego6towych wymagan dotyczacych lokalizacji, budowy,
eksploatacji i zamkniecia, jakim powinny odpowiadaé poszczegdine
typy sktadowisk odpadoéw (Dz. U. z 2003 r. Nr 61, poz. 549)

wydane na podstawie art. 50 ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
0 odpadach

§ 11

Nie dotyczy

24

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r.- Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz.
1229 z p6zn. zm.)

Art. 53. 1-3.
Art. 54. 1-5.
Art. 59. 1

Nie dotyczy

25

Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lothicze (Dz. U. z 2002 r. Nr
130, poz. 1112)

Art. 87.

Nie dotyczy

26

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z
2003 r. Nr 86 poz. 789)

Art. 53 i 54

Nie dotyczy

Planowana inwestycja bedzie ograniczac¢ sie do realizacji inwestyciji na dziatkach:

Dz. nr 495,201,401, 441/2,442/8,451/6,552 Obreb Stronie Slgskie; dz. nr 244 Obreb Stronie Wie$;
dz. nr 10, 269/4,25,24,72,67/1,66/2, Obreb Stara Morawa;
dz. nr 93/2,152,96/2,146,97/1,150/1,154,6/2,6/1,8,7/1,11/3 Obreb Bolestawow
Dz. nr 85,96,370, Obreb Nowa Morawa; Dz. nr 196/2 Obreb Stronie Lasy

Obszar oddziatywania obiektu nie bedzie wykraczat poza w/w dziatki.




Realizacja obiektu zaklada poszanowanie, wystepujacych w obszarze jego oddzialywania,
uzasadnionych intereséw oséb trzecich.

Realizacja przedmiotowej inwestycji nie powoduje ograniczenia dostepu do drogi publicznej,
mozliwosci korzystania z wody, kanalizacji, energii elektrycznej i cieplnej oraz srodkoéw tgcznosci
przez osoby trzecie w obszarze oddzialywania obiektu budowlanego. Ponadto nie wptywa
negatywnie na dostep $wiatta dziennego do pomieszczen przeznaczonych na pobyt ludzi.
Rozwigzania techniczne, usytuowanie budynku oraz sposdb zagospodarowania terenu nie
powodujg ucigzliwosci zwigzanych z hatasem, wibracjami, zakitéceniami elektrycznymi i
promieniowaniem, a takze zanieczyszczeniem powietrza, wody i gleby.

Opracowanie: mgr inz. Bernard Michalski



Opis techniczny dla projektu

.» PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 3230D GRANICA PANSTWA -
NOWA MORAWA - BOLESEAWOW - STRONIE SLASKIE”

w ramach wniosku o dofinansowanie pod nazwa ,ZWIEKSZENIE TRANSGRANICZNEJ DOSTEPNOSCI
HANUSOVICE - STRONIE SLASKIE realizowanego z Programu Interreg V-A Republika Czeska—Polska.

Elementy zakresu opracowania :

1. km 3+060 do 6+759,91 - 3 699,91 m
ELEMENT A droga powiatowa nr 3230D Nowa Morawa — Bolestawow

2. km 6+759,91 DO 7+348,79 (w kilometrazu lokalnym HM 0+00 d0 5+88,88) - 588,88 m
ELEMENT B droga powiatowa nr 3230D w obrgbie miejscowosci Bolestawow

3. km 7+325
ELEMENT C nowa ktadka dla pieszych

4. (w kilometrazu lokalnym HM 0+00 do 4+44,36) - 444,36 m
ELEMENT D nowa droga ("obwodnica") w obrebie miejscowosci Bolestawow

5. Kilometraz lokalny nowej drogi ELEMENT D HM 1+39,28_
ELEMENT E nowy obiekt mostowy

6. km 7+348,79 do 10+090,62 - 2 741,83 m
ELEMENT F droga powiatowa nr 3230D Bolestawow - Stronie Slaskie

7. km 8+591 do 8+724 - 133 m
ELEMENT G przebudowa skrzyzowania z drogg powiatowa nr 3256D w kierunku
miejscowosci Kletno

8. km 11+090,62 do 11+192,46 - 101,84 m
ELEMENT H Skrzyzowanie o ruchu okreznym w m. Stronie Slaskie



OPIS TECHNICZNY

1. km 3+060 do 6+759,91 - 3 699,91 m
ELEMENT A droga powiatowa nr 3230D Nowa Morawa —
Bolestawow

1. ZAKRES OPRACOWANIA

Projekt niniejszego odcinka obejmuje swoim zakresem nastepujgce zagadnienia:

Frezowanie istniejgcej nawierzchni jezdni na ér. gt. 10 cm

Remont przepustow pod drogg i pod zjazdami

Wykonanie koryta o gtebokosci 20 cm w obrebie zjazdow

Wykonanie dolnej warstwy podbudowy z tlucznia o grubosci 20 cm w obrebie
Zjazdow

Wyréwnanie podbudowy po frezowaniu kruszywem tamanym gr. do 10 cm w obrebie
jezdni

Wykonanie nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego grubos$¢ 7 cm warstwa wigzgca
Wykonanie nawierzchni jezdni i zjazdéw z betonu asfaltowego grubosé 5 cm warstwa
Scieralna

Wykonanie scieku z korytek betonowych 50x60x20 cm oraz studzienek sciekowych z
wigczeniem do istniejgcej kanalizacji deszczowej

Wykonanie barier ochronnych stalowych

Czyszczenie istniejgcych rowdw z namutu

2. STAN ISTNIEJACY

Projektowany odcinek drogi na dtugosci 3699,91 m rozpoczyna sie w km 3+060 w miejscu
zakonczenia przebudowy drogi w latach poprzednich, przebiega w kierunku miejscowosci
Bolestawow.

Droga posiada nawierzchnie bitumiczng w ztym stanie technicznym. W wielu miejscach
istniejgca droga ma zniszczong nawierzchnie, elementy odwodnienia zamulone i uszkodzone.
Wystepujg podtuzne koleiny i poprzeczne nierdwnosci. Posiada przekrdj poprzeczny szlakowy a
przebieg stokowy na catej dtugosci.

Rowy przydrozne zamulone. Istniejgce przepusty pod drogg i pod zjazdami wymagajg remontu.
Zjazdy na przylegte dziatki wymagajg przebudowy.



3. ZALOZENIA PROJEKTOWE

Projekt przebudowy obejmuje odcinek o tgcznej dtugosci 3699,91 m .
Projektowany odcinek drogi rozpoczyna sie¢ w km 3+060 w miejscu zakonczenia przebudowy w
latach poprzednich, przebiega w kierunku miejscowosci Bolestawow.
Przebudowa drogi na catej dtugosci przebiega w granicach istniejgcego pasa drogowego.
Opracowanie przebiega w obrebie dziatek bedgcych wtasnoscig Powiatu Ktodzkiego.
Zgodnie z wybrang koncepcjg przebieg projektowanego odcinka drogi prowadzony jest po
istniejgcym terenie i na wysokosci zblizonej do rzednych terenu z niezbedng korektg tukéw
poziomych i pionowych.
Droga na catym odcinku ma przekréj szlakowy.
3.1. ROZWIAZANIE SYTUACYJNE
Przebudowa drogi przebiega¢ bedzie w granicach istniejgcego pasa drogowego.
Projektowana droga jest drogg jednojezdniowg o szerokosci jezdni 5,0 m i szerokos$ci korony
8,00 — 12,00 m.
Budowa drogi przebiegac bedzie po istniejgcym terenie:
e Szerokos¢ jezdni — 5,0 m
e pobocza szerokos¢ 0,50 m, z kruszywa tamanego spadek poprzeczny 6-8%
Ponadto przewiduje sie remont wszystkich zjazddéw na przylegte grunty.



3.2. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE
Niweleta drogi dostosowana jest do istniejgcego terenu, z podniesieniem o0 15 cm w zwigzku z
przyjeta technologig przebudowy, spadki poprzeczne — na prostej 2%.
Spadki podtuzne drogi wynikajg ze spadkéw istniejgcej drogi i wynoszg
od 1,0 % do 5,0 %.

3.3. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE
Ze wzgledu na rodzaj i zakres zniszczen istniejgcej nawierzchni i podbudowy zaprojektowano na
catym odcinku przebudowy :
w Km 3+060 — 6+759,91
o frezowanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej na gtebokos¢ srednig 10 cm wraz z
pozostawieniem, wyprofilowaniem i zageszczeniem pozostawionej frezowiny jak warstwy
podbudowy
o wyréwnanie tak przygotowanej podbudowy kruszywem tamanym 0-31 mm o Sredniej
grubosci 10 cm wraz z odpowiednim zageszczeniem.
e Skropienie podbudowy emulsjg asfaltowg
¢ wykonanie warstwy wigzgcej nawierzchni z betonu asfaltowego 0-16 mm o grubosci 7 cm
e wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego 0-11 mm o grubosci 5 cm

Szczegotowe rozwigzania konstrukcji jezdni, jej grubosc¢ i szerokosci podano na przekrojach
poprzecznych konstrukcyjnych.

4. ZJAZDY

o Wykonanie koryta o gtebokosci 20 cm

o Podbudowa z ttucznia grubosé¢ 20 cm

e wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego, w-wa Scieralna gr. 5 cm.
Razem : 1166 m2, w tym dodatkowo mijanka w km 6+585 w-wa wigzgca gr. 7 cm — 182
m2

5. ODWODNIENIE DROGI

Powierzchniowe odwodnienie jezdni i korony drogi zapewnione jest dzieki odpowiednim
spadkom podtuznym i poprzecznym.
Wode sptywajgca z korony drogi i terendw przydroznych do rowow odprowadza sie na przyleglty
teren lub do istniejgcych rowow melioracyjnych — sposéb odwodnienia drogi pozostaje nie
zmieniony.
Na catym projektowanym odcinku drogi przyjeto przekroj szlakowy o 2 % spadku poprzecznym
dwustronnym na prostej i 2% spadku poprzecznym jednostronnym na tukach.
Przyjete spadki poprzeczne i podiuzne na projektowanym odcinku umozliwiajg odprowadzenie
wod z jezdni w sposob grawitacyjny.
Dla prawidtowego funkcjonowania odwodnienia zaprojektowano:
I Remonty przepustow
Pod drogg o srednicy 60 cm L= 106 m, Scianki czotowe V=21 m3
Pod zjazdami o srednicy 50 cm L = 177 m, $cianki czotowe V = 30 m?

Inne elementy odwodnienia
Korytka betonowe 50x60x20 cm — 106 m
Studzienki Sciekowe, wtgczone do istniejgcej kanalizacji deszczowej — 3 szt.
Czyszczenie rowéw z namutu — 2807 m
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6. ELEMENTY BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

1. Wykonanie barier ochronnych stalowych typu SP- 06 o rozstawie stupkéw co 4 m — 271 m
2. Remont poreczy mostowych wraz z malowaniem — 48 m

2. km 6+759,91 DO 7+348,79 (w kilometrazu lokalnym HM 0+00 dO
5+88,88) - 588,88 m



ELEMENT B droga powiatowa nr 3230D w obre¢bie
miejscowosci Bolestawow

1. ZAKRES OPRACOWANIA
. Projekt niniejszego odcinka obejmuje swoim zakresem nastepujgce zagadnienia:

1. Rozbidrke istniejgcej nawierzchni z kostki kamiennej wraz z rozbiérkg kraweznikow,
obrzezy i nawierzchni na chodnikach

2. Wykonanie przepustéw, sciekow i kanalizacji deszczowej

3. Wykonanie koryta o gtebokosci 20 - 40 cm

4. Wykonanie dolnej warstwy podbudowy z tlucznia o grubosci 20 cm

5. Wykonanie podbudowy z betonu B 20 o grubosci 20 cm

6. Wykonanie podbudowy z kruszyw tamanych na chodnikach o grubosci 15 cm

7. Wykonanie nawierzchni z masy mineralno-asfaltowej grubo$¢ 7 cm warstwa
wigzgca

8. Nawierzchnia z masy mineralno-asfaltowej grubosé¢ 5 cm warstwa scieralna

9. Utozenie kraweznikow betonowych i kamiennych na tawie betonowej zoporem

10. Utozenie obrzezy betonowych na tawie betonowej

11. Wykonanie nawierzchni na chodnikach z kostki betonowej grubosc¢ 8 cm, szarej i

kolorowej

2. STAN ISTNIEJACY

Dla utatwienia przyjeto na odcinku lokalny kilometraz realizacji.Projektowany odcinek drogi na

dtugosci 588,88 m rozpoczyna sie w Hm 0+00 przed skrzyzowaniem z projektowanym nowym

odcinkiem drogi tzw. ,obwodnicg” Bolestawowa i przebiega przez miejscowo$¢ Bolestawow.
Droga na poczatkowym odcinku w :

e Hm 0 +00 - 0+93,81 posiada nawierzchnie bitumiczng w ztym stanie technicznym. W
wielu miejscach istniejgca droga ma zniszczong nawierzchnie, elementy odwodnienia
zamulone lub brak. Wystepujg podituzne koleiny i poprzeczne nierownosci. Posiada
przekrdj poprzeczny szlakowy a przebieg stokowy na catej dtugosci.

Na pozostatym

odcinku w:

¢ Hm 0+93,81 — 5+88,88 posiada nawierzchnie z kostki kamiennej w ztym stanie
technicznym. W wielu miejscach istniejgca droga ma zniszczong nawierzchnie,
elementy odwodnienia zamulone lub brak. Wystepujg podtuzne koleiny i poprzeczne
nierownosci. Posiada przekrdj poprzeczny uliczny i pétuliczny a przebieg stokowy na
catej dtugosci.

Chodniki o nawierzchni zwirowej w ztym stanie technicznym.
Rowy nie wystepuja.

Istniejgce przepusty i kanalizacja deszczowa wymagajg remontu.
Zjazdy na przylegte dziatki wymagajg remontu.

Dokumentacja fotograficzna



3. ZALOZENIA PROJEKTOWE

Projekt przebudowy obejmuje odcinek o tagcznej dlugosci 588,88 m.
Projektowany odcinek drogi rozpoczyna sie w km 0+000 przed skrzyzowaniem z projektowang
obwodnicg Bolestawowa, przebiega przez miejscowos¢ Bolestawdw.
Na catej dlugosci przebiega w granicach istniejgcego pasa drogowego. Opracowanie przebiega
w obrebie dziatek bedgcych wlasnoscig Powiatu Ktodzkiego.
Zgodnie z wybrang koncepcjg przebieg projektowanych drdg prowadzony jest po istniejgcym
terenie i na wysokosci zblizonej do rzednych terenu niezbedng korektg tukow poziomych i
pionowych.
Droga ma odcinkami przekréj uliczny i potuliczny.



3.1. ROZWIAZANIE SYTUACYJNE
Przebudowa drogi przebiegac bedzie w granicach istniejgcego pasa drogowego. Projektowana
droga jest drogg jednojezdniowg o szerokosci jezdni 3,50 m-5,50 m i szerokosci korony 5,00 —
11,00 m.
Budowa drogi przebiegac bedzie po istniejgcym terenie:
o Szerokos¢ jezdni — 3,50-5,50 m
e pobocza szerokos¢ 0,50 m, z kruszywa tamanego spadek poprzeczny 6-8%
Ponadto przewiduje sie remont wszystkich zjazdow na przylegte grunty i przebudowe
istniejgcych chodnikow.
3.2. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE
Niweleta drogi dostosowana jest do istniejgcego terenu, spadki poprzeczne
— na prostej 2%. Spadki podtuzne drogi wynikajg ze spadkéw istniejgcej drogi i wynosza
od 1,0 % do 6,0 %.
3.3. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE
Ze wzgledu na rodzaj i zakres zniszczen istniejgcej nawierzchni i podbudowy zaprojektowano:
1. Hm 0+00 — 0+93,81
1. frezowanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej na gtebokos$¢ sr. 10 cm
2. wykonanie warstwy wigzgcej nawierzchni z betonu asfaltowego 0-16 mm o grubosci 7 cm
3. wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego 0-12 mm o grubosci 5cm

2. Hm 0+93,81 — 2+82

rozbiérka nawierzchni z kostki kamiennej 18x20 cm

wykonanie koryta o gtebokosci20 cm

wykonanie podbudowy z betonu B 20 o grubosci warstwy 20 cm

wykonanie warstwy podsypkowej cementowo-piaskowej 1 : 3 o grubosci 5cm
wykonanie nawierzchni z kostki kamiennej 9-11 cm (kostka z rozbiorki)

arwnNE

3. Hm 2+82 — 5+88,88
1. rozbidérka nawierzchni z kostki kamiennej 9-11 cm
2. wykonanie koryta o gtebokosci 30 cm
3. wykonanie podbudowy z betonu B 20 o grubosci warstwy 20 cm
4. wykonanie warstwy podsypkowej cementowo-piaskowej 1 : 3 0 grubosci 5cm
5. wykonanie nawierzchni z kostki kamiennej 9-11 cm (kostka z rozbidrki)
Szczegdbtowe rozwigzania konstrukcji jezdni, jej grubos¢ i szerokosci podano na przekrojach
konstrukcyjnych poprzecznych.
tuki poziome i zatamania trasy dostosowane sg do przebiegu istniejgcej drogi.

4. ZIJAZDY

e Wykonanie koryta o gtebokosci 20 -30 cm

Warstwa odcinajgca z mieszanki kamiennej o grubosci 10 cm

wykonanie warstwy podsypkowej cementowo-piaskowej 1 : 30 grubodci 5cm
Podbudowa z tlucznia grubosé 20 cm

Podsypka cementowo-piaskowa grubosé 3 cm

wykonanie nawierzchni z kostki kamiennej 9-11 cm (kostka z rozbiorki)

5. MIEJSCA POSTOJOWE
e Wykonanie koryta o gtebokosci 20 -30 cm

e Warstwa odcinajgca z mieszanki kamiennej o grubosci 10 cm
o Podbudowa z ttucznia grubos¢ 20 cm
e wykonanie warstwy podsypkowej cementowo-piaskowej 1 : 30 grubosci 5cm
e wykonanie nawierzchni z kostki kamiennej 9-11 cm (kostka z rozbidrki)
6. CHODNIKI

e wykonanie koryta o gtebokosci 20 — 30 cm
e Warstwa odcinajgca z mieszanki kamiennej o grubosci 10 cm



e Podbudowa z ttucznia grubos¢ 15 cm

e wykonanie warstwy podsypkowej cementowo-piaskowej 1 : 3 o grubosci 3cm

e ufozenie kraweznikow betonowych wystajgcych o wymiarach15x30x100 cm na tawie z
betonu B 15 (0,07 m3*/m)

e utozenie kraweznikéw kamiennych o wymiarach 20x15 cm na tawie z betonu B 15(0,07
m?3/m), kraweznik z rozbiorki

e ustawienie obrzezy betonowych 8x30x100 cm na tawie z betonu B 15 (0,03 m3m)

o Ulozenie opaski z kostki kamiennej rozbiorkowej 18x20 cm 2 rzedy, na tawie z betonu B 15
(0,08 m3*/m) o grubosci 20 cm

e Ulozenie opaski z kostki kamiennej rozbiorkowej 9-11 cm 3 rzedy, na tawie z betonu B 15
(0,07 m3/m) o grubosci 20 cm

¢ Wykonanie nawierzchni z kostki brukowej betonowej czerwonej o grubosci 8 cm

7. ODWODNIENIE DROGI

Powierzchniowe odwodnienie jezdni i korony drogi zapewnione jest dzieki odpowiednim
spadkom podtuznym i poprzecznym.

Wode sptywajgca z korony drogi i terendw przydroznych odprowadza sie do projektowanej
kanalizacji deszczowe.

Na calym projektowanym odcinku drogi przyjeto przekrdj uliczny lub pétuliczny o 2 % spadku
poprzecznym dwustronnym na prostej i 2% spadku poprzecznym jednostronnym na tukach.
Przyjete spadki poprzeczne i podtuzne na projektowanym odcinku umozliwiajg odprowadzenie
wod z jezdni w sposob grawitacyjny.

Dla prawidtowego funkcjonowania odwodnienia zaprojektowano:

l. Przepusty

1. Przebudowa istniejgcego przepustu w km 0+524,9 na przepust o $Srednicy
60 m L= 8 m, Scianki czotowe V=4,0 m?
Il. Kanalizacj Zczowa,

1. Hm 0+29,24 — 3+20,02
Projektowana wymiana kanalizacji deszczowej z rur betonowych na PCV o srednicy 300 mm
wraz z osadnikiem, studzienkami sciekowych wraz z przykanalikami, budowa studni rewizyjnych
i wigczeniem do kanalizacji deszczowej rur spustowych z rynien.
2. 5+24,59 — 6+08,17

Wymiana odcinka kanalizacji deszczowej z rur betonowych o Srednicy 50 cm o $rednicy,
budowa studzienek Sciekowych wraz z przykanalikami, budowa studni rewizyjnych
8. ELEMENTY BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

1. Ustawienie znakow drogowych na stupkach z rur stalowych o dtugosci 3,50 m

- znaki ostrzegawcze, informacyjne, nakazu — 10 szt

2. Ustawienie poreczy ochronnych z rur —L=5m

3. Ustawienie barier ochronnych stalowych jednostronnych typu SP 06 Mo rozstawie stupkow
co 1 m na podwalinie zelbetowej — L= 15m

4. Ustawienie poreczy mostowych typu DODP — L=15m

Inne elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego nie wystepuja.

3. km7+325
ELEMENT C nowa kladka dla pieszych

1. Podstawa opracowania:



W ramach zadania: ,Przebudowa drogi powiatowej nr 3230D Granica Panstwa — Nowa Morawa —
Bolestawdw — Stronie Slgskie” — podzielonego na poszczegdlne odcinki wedtug planu sytuacyjnego

— opracowano projekt stalowej ktadki dla pieszych przez Potok Morawa, ktéra umozliwia potgczenie
chodnikiem tzw. ,matej obwodnicy Bolestawowa” z istniejgcym przebiegiem chodnika drogg
powiatowg nr 3230D przez te miejscowosé. Rozdzielenie obecnego ruchu kotowego przez
Bolestawow na dwie niezalezne drogi jednokierunkowe: istniejgcg w strone Granicy Panstwa oraz
powrotng w strone Stronia Slgskiego dzieki projektowanej ,matej obwodnicy” — wymusito réwniez
koniecznos¢ wykonania okreznego ciggu pieszego zarowno poprzez zwartg zabudowe
miejscowosci jak i mozliwos¢ ruchu pieszego jednostronnym chodnikiem bezposrednio przylegtym
do obwodnicy. Wiasnie dla zamkniecia catego ciggu pieszego w obszarze planowanej przebudowy
drogi powiatowe] w tej miejscowosci — niezbedna jest nowa ktadka dla pieszych. Zlokalizowano jg
bezposrednio przy istniejgcym moscie tukowym od strony goérnej wody. Inwestorem tego obiektu
jest réwniez Zarzad Drog Powiatowych w Ktodzku ; ul. Objazdowa 20 — bedgcy inwestorem catego

zadania..

2. Przedmiot opracowania:

Przedmiotowa ktadka dla pieszych o konstrukcji stalowej — oparta na przewidzianych do
odtworzenia (po zniszczeniu powodzig) koncowych fragmentach obustronnych muréw
regulacyjnych koryta Potoku Morawa tuz przed wlotem mostowym — posiada¢ bedzie znacznie
wieksze swiatto przekroju roboczego anizeli istniejgcy most tukowy. Na zatgczonej fotodokumentacii

przedstawiono jej usytuowanie w stosunku do przekroju roboczego obecnego mostu.

W celu potgczenia w jeden zintegrowany obiekt mostowy na Potoku Morawa — projektowang ktadke
nalezy usytuowac bezposrednio od strony gornej wody przy Scianie wlotowej istniejgcego mostu.
Oparcie przesta wykonanej w wytwérni w catosci konstrukcji ktadki — planuje sie zrealizowaé na
odbudowywanych po powodzi odcinkach bylych muréw regulacyjnych koryta Potoku, bezposrednio
przylegajgcych do sciany wlotowej mostu. Ich odbudowa po obu stronach dna koryta w postaci
kamiennych muréw dtugosci po 3,00 m do wysokosci poziomu oparcia tozysk przesta kfadki —
znacznie poprawi sptyw wod Potoku Morawa w istniejgcy przekrdj hydrauliczny mostu. Diugosé
gotowego przesta stalowej ktadki wynosi¢ bedzie bowiem 12,0 m i bedzie ono dtuzsze niz przesto
obecnego mostu fukowego - wynoszgce 9,40 m. Sposéb oparcia przesta ktadki na
odbudowywanych odcinkach murow regulacyjnych przedstawiono na rysunku konstrukcyjnym.
Rowniez usytuowanie przesta kfadki w stosunku do przekroju poprzecznego obecnego mostu
podano na tym rysunku. Oddzielenie ruchu pieszego na moscie od ruchu kotowego pojazdéw

zabezpieczono typowg barierg energochtonng SP-06/M/1,0 dtugosci 10,0 m — osadzong w



przebudowanym gzymsie zelbetowym B-30 mostu po stronie gérnej wody. Stad tez -
zabezpieczenie pieszych na ktadce od tej strony — przewiduje sie wykona¢ za pomocg poreczy

mostowej typu DODP-2 ; stanowigcej integralng czes$¢ konstrukcji stalowej ktadki.
3. Zakres projektowanych robét:

Jak juz wspomniano — konstrukcje kiladki nalezy wykona¢ w catosci w wytwdrni konstrukcji
stalowych oraz oddzielnie porecz mostowg typu DODP-2, ktorg nalezy zamontowac na budowie do
gotowego przesta ktadki. Elementy te powinno sie rowniez zabezpieczy¢ antykorozyjnie w wytwaorni,
a ewentualne uzupetnienia powtok malarskich bedzie mozna wykona¢ na budowie. Konstrukcja
nos$na przesta przedmiotowej ktadki oparta jest na dwoch dzwigarach HEA — 260 o dtugosci po 12,0
m. Pomost w wersiji stalowej ptyty ortotropowej tworzg poprzecznice w postaci 2 ][ - 140 w rozstawie
3,00 m oraz ptyta pozioma grubosci 10 mm usztywniona zebrami w formie L-80x80x10 mm w
rozstawie 45 cm, z wyjatkiem Srodkowej czesci, gdzie rozstaw zeber wynosi 30 cm. W celu nadania
1,5 % spadku poprzecznego nawierzchni chodnika ku srodkowi do przygotowanych w wytworni
otworéw odwadniajgcych — pod Zebra skrajne (4 sztuki) nalezy zastosowaé podkiadki z blachy
grubosci 10 mm. Nawierzchnie ktadki zaprojektowano z asfaltu piaskowego grubosci 3,0 cm na
izolacji z papy termozgrzewalnej mostowej grubosci 4 mm ; przyklejonej do blachy pomostowej
odpowiednim dla danego rodzaju papy primerem zywicznym. Szerokos¢ pomostu uzytkowego dla

pieszych — 2,50 m.

Pod bariere energochtonng oddzielajgcg pieszych od chodnika przewiduje sie zelbetowg tawe B-30
skotwiong z gzymsem ustroju nosnego mostu. Na kotwy przewidziano prety typu ,L” o $rednicy 12,0
mm w rozstawie co 30 cm. Sposob potgczenia fawy z gzymsem przedstawiono na rysunku

przekroju poprzecznego ktadki.
4. Opis stanu istniejacego:

Lokalizacja kfadki jest Scisle zwigzana z istniejgcym mostem przez Potok Morawa w ciggu
zasadniczej drogi powiatowej nr 3230D, objetej przebudowg. Jak juz wspomniano — pod oparcie
przedmiotowej kfadki trzeba odtworzy¢ uszkodzone w czasie powodzi fragmenty murow

regulacyjnych koryta Potoku bezposrednio przylegajgce do Sciany wlotowej mostu.

Prawdopodobnie mozna w tym celu wykorzysta¢ istniejgce fundamenty, jednakze decyzje
ostateczng w tej sprawie mozna bedzie podjg¢ po oczyszczeniu dna i skarp koryta cieku tuz przed
wlotem do przekroju mostowego. Odbudowywane korpusy obustronnych muréw regulacyjnych
nalezy wykona¢ z twardego kamienia (granitu) z blokéw grubosci min.20 cm ukfadanych na
zaprawie cementowej 1:3. Szerokos¢ gornej korony korpuséw — min. 60 cm. Przewidywana ich
wysokos$¢ ponad gorny poziom istniejagcych fundamentéw — ok. 1,60 m. Ostatnia warstwe korpusu

murow nalezy wykonac jako zelbetowe ,czapki” grubosci 30 cm kotwione z konstrukcjg kamienna,



jak to przedstawiono na rysunku konstrukcyjnym podparcia przesta ktadki. Dilugosé

odbudowywanych odcinkéw korpuséw murdw regulacyjnych powinna wynosié¢ — 3,00 m.

Lokalizacja projektowanej ktadki dla pieszych

5. Stan projektowy:

W Projekcie Zagospodarowania Terenu przedstawiono zakres przebudowy drogi powiatowej nr
3230D w obszarze Bolestawowa, w ktérym znajduje sie projektowana ktadka. O jej znaczeniu w
ciggu pieszej komunikacji miejscowosci wspomniano wyzej. Projektowana szeroko$¢ ktadki,
wynoszgca doktadnie 2,59 m umozliwia zrealizowanie chodnika dla pieszych o szerokosci pasa
ruchu - 2,60 m. Dtugos¢ chodnika po ktadce wynosi 12,0 m. Chodnik z ktadki przechodzi
obustronnie w projektowane w PZT przebiegi: w strone ,matej obwodnicy” oraz zwartej zabudowy

Bolestawowa.

5.1. Odwodnienie:

Z uwagi na niewielkg szerokos¢ — odwodnienie kfadki nastepuje grawitacyjnie poprzez 4 spusty
rurowe @ 70 mm spod specjalnie w tym celu zaprojektowanych otworéw w $rodku pomostu. Do
otwordw tych nalezy wyprofilowa¢ nawierzchnige z asfaltu piaskowego w spadku poprzecznym 1,5 %,

jak to przedstawiono na rysunku.

6. Urzadzenia obce:



Przez przedmiotowg kfadke nie bedg przebiegaé zadne urzgdzenia techniczne, ktére wymagatyby

niezbednych uzgodnien.
7. Wnioski i uwagi koncowe:

Realizowane roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z opracowanymi Szczegotowymi Technicznymi
Wykonania i Odbioru Robét. Wykonanie ktadki dla pieszych nalezy skoordynowaé z przebudowg

drogi w bezposrednim sgsiedztwie istniejgcego mostu przez Potok Morawa.

4. (w kilometrazu lokalnym HM 0+00 do 4+44,36) - 444,36 m_
ELEMENT D nowa droga ("obwodnica') w obrebie miejscowosci
Bolestawow

1. ZAKRES OPRACOWANIA

Projekt niniejszy obejmuje swoim zakresem nastepujgce zagadnienia:
a. Zdjecie warstwy ziemi urodzajnej (humusu) o grubosci 30 — 45 cm
b. Wykonanie przepustéw, sciekdw i nowej kanalizacji deszczowej
c. Profilowanie i zageszczanie podfoza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni w

miejscu wykonania nasypow

d. Wykonanie warstwy odcinajgcej i wzmacniajgcej podtoze o gruboéci 45 cm w
miejscu projektowanych nasypow z dowiezionego gruntu
Wykonanie warstwy wzmacniajgcej podtoze o grubosci 20 cm pod jezdnie i chodniki
Wykonanie podbudowy z betonu B 20 o grubosci 20 cm
Wykonanie nawierzchni z kostki kamiennej rozbiérkowej 9-11 cm na podsypce
cementowo-piaskowej o grubosci 5 cm
Wykonanie podbudowy z kruszyw tamanych na chodnikach o grubosci 15 cm
Utozenie kraweznikéw betonowych i kamiennych na fawie betonowej z oporem
Utozenie obrzezy betonowych na tawie betonowej
Wykonanie nawierzchni na chodnikach z kostki betonowej czerwonej grubos¢ 8 cm
I.  Wykonanie oznakowania pionowego drogi

2. STAN ISTNIEJACY

Projektowany odcinek drogi na dtugoéci 444,36 m rozpoczyna sie w Hm 0+00 na skrzyzowaniu
z drogg powiatowg nr 3230 D i przebiega przez miejscowos¢ Bolestawow.
Droga na catym odcinku w :
o hm 0 +00 —4+44,36 przebiega nowg trasg po istniejgcych dziatkach. Bedzie posiadac
przekrdj poprzeczny uliczny i pétuliczny (siegacz).
Chodniki brak.
Rowy brak lub zamulone.
Przepusty i kanalizacja deszczowa brak.
Zjazdy na przylegte dziatki wymagajg budowy.
Dokumentacja fotograficzna

AT @moe



3. ZALOZENIA PROJEKTOWE

Projekt budowy obejmuje nowy odcinek o dtugosci 444,36 m i siegaczA—B o
powierzchni 220 m2.
Projektowany odcinek drogi rozpoczyna sie w Hm 0+00 na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr
3230 D i przebiega przez miejscowos¢ Bolestawow.
Opracowanie przebiega w obrebie dziatek bedgcych wtasnoscig Gminy Stronie Slgskie i
Powiatu Ktodzkiego.
Zgodnie z wybrang koncepcjg przebieg projektowanych drég prowadzony jest po istniejgcym
terenie i na wysokosci zblizonej do rzednych terenu niezbedng korektg tukéw poziomych i
pionowych z wykonaniem niezbednych nasypow i wykopow.
Droga ma odcinkami przekréj uliczny i poétuliczny (siegacz)
3.1. ROZWIAZANIE SYTUACYJNE
Przebudowa drogi przebiega¢ bedzie w granicach istniejgcego pasa drogowego.
Projektowana droga jest drogg jednojezdniowg o szerokosci jezdni 5,00 m i szerokosci korony
7,00 — 18,00 m.
Budowa drogi przebiegaé bedzie po istniejgcym terenie:
o Szerokosc¢ jezdni — 5,00 m
Projektuje sie budowe chodnikéw, wszystkich zjazddw na przylegte grunty.
3.2. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE
Niweleta drogi dostosowana jest do istniejgcego terenu, spadki poprzeczne —
na prostej 2%.
Spadki podtuzne drogi wynikajg ze spadkéw istniejgcej drogi i wynosza
od 1,0 % do 9,0 %.
3.3. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE
Zaprojektowano nowg konstrukcje jezdni i podbudowy:
1. Hm 0+00 — 4+44,36 wraz z siegaczem A - B
e Zdjecie warstwy ziemi urodzajnej (humusu) o grubosci 30 — 45 cm
o Wykonanie przepustéw, sciekow i nowej kanalizacji deszczowej
¢ Profilowanie i zageszczanie podtoza pod warstwy konstrukcyjne
nawierzchni w miejscu wykonania nasypow
Wykonanie warstwy odcinajgcej i wzmacniajgcej podtoze o grubosci 45 cm w miejscu
projektowanych nasypéw z dowiezionego gruntu
e Wykonanie warstwy wzmacniajgcej podtoze o grubosci 20 cm pod jezdnie i chodniki
e Wykonanie podbudowy z betonu B 20 o grubosci 20 cm
e Wykonanie nawierzchni z kostki kamiennej rozbiérkowej 9-11 cm napodsypce
cementowo-piaskowej o grubosci 5 cm
Szczegobtowe rozwigzania konstrukcji jezdni, jej grubosé i szerokosci podano na przekrojach
poprzecznych. Luki poziome i zatamania trasy dostosowane sg do przebiegu istniejgcej drogi.
4. ZIJAZDY
e Wykonanie warstwy wzmacniajgcej podtoze o grubosci 20 cm pod jezdnie i chodniki
e Wykonanie podbudowy z betonu B 20 o grubosci 20 cm
o \Wykonanie warstwy podsypkowej cementowo-piaskowej 1 : 30 grubosci 5cm



e Woykonanie nawierzchni z kostki kamiennej 9-11 cm (kostka z rozbiorki)

5. MIEJSCA POSTOJOWE
¢ Wykonanie koryta o gtebokosci 20 -30 cm

o Warstwa wzmacniajgca podtoze z mieszanki kamiennej o grubosci 20 cm
o Wykonanie podbudowy z betonu B 20 o grubosci 20 cm
e wykonanie warstwy podsypkowej cementowo-piaskowej 1 : 30 grubosci 5cm
e wykonanie nawierzchni z kostki kamiennej 9-11 cm (kostka z rozbiorki)
6. CHODNIKI

Warstwa wzmacniajgca podtoze z mieszanki kamiennej o grubosci 20 cm

Podbudowa z ttucznia grubos¢ 15 cm

wykonanie warstwy podsypkowej cementowo-piaskowej 1 : 3 o grubosci 3cm

utozenie kraweznikow betonowych wystajgcych o wymiarach15x30x100 cm na tawie z

betonu B 15 (0,07 m3*m)

ustawienie obrzezy betonowych 8x30x100 cm na tawie z betonu B 15 (0,03 m3*m)

o Ulozenie opaski z kostki kamiennej rozbidrkowej 18x20 cm 2 rzedy, na tawie z betonu B 15
(0,08 m3*/m) o grubosci 20 cm

o Utozenie opaski z kostki kamiennej rozbiérkowej 10x10 cm 3 rzedy, na fawie z betonu B 15
(0,07 m3/m) o grubosci 20 cm

o Wykonanie nawierzchni z kostki brukowej betonowej czerwonej o grubosci 8 cm

7. ODWODNIENIE DROGI

Powierzchniowe odwodnienie jezdni i korony drogi zapewnione jest dzieki odpowiednim
spadkom podtuznym i poprzecznym.
Wode sptywajgcg z korony drogi i terendw przydroznych do rowéw odprowadza sie na przylegty
teren lub do projektowanej kanalizacji deszczowe.
Na catym projektowanym odcinku droga przyjeto przekréj uliczny lub pétuliczny o 2 % spadku
poprzecznym dwustronnym na prostej i 2% spadku poprzecznym jednostronnym na tukach.
Przyjete spadki poprzeczne i podiuzne na projektowanym odcinku umozliwiajg odprowadzenie
wod z jezdni w sposob grawitacyjny.
Dla prawidtowego funkcjonowania odwodnienia zaprojektowano:

1. Przepusty

1. Budowa przepustu w km 1+95,64 na przepust o $rednicy 60 cm L= 10 m, Scianki czotowe
V= 4,0 m* wraz z pogtebieniem rowu na wlocie i wylocie przepustu
2. Kanalizacja deszczowa.

Hm 1+34 — 4+05,47
Budowa kanalizacji deszczowej z rur PCV o srednicy 300 mm wraz z osadnikami, studzienkami
Sciekowych wraz z przykanalikami, budowa studni rewizyjnych.

8. ELEMENTY BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

1. Ustawienie znakow drogowych na stupkach z rur stalowych o dtugosci 3,50 m
- znaki ostrzegawcze, informacyjne, nakazu — 6 szt
2. Ustawienie poreczy ochronnych z rur — L= 257 m
3. Ustawienie barier ochronnych stalowych jednostronnych typu SP 06 o rozstawie stupkéwco
4 m czesciowo na podwalinie zelbetowej — L= 180 m
4. Ustawienie bariero-poreczy stalowych jednostronnych typu R1 o rozstawie stupkéw co 2 m
czesciowo na podwalinie zelbetowej — L= 40 m

5. Kilometraz lokalny nowej drogi ELEMENT D HM 1+39,28_
ELEMENT E nowy obiekt mostowy



1. Podstawa opracowania:

Niniejszy projekt mostu (przepustu) przez Potok Morawa stanowi czes$é szerszego rozwigzania
projektowego w ramach zadania: ,Przebudowa drogi powiatowej nr 3230D na odcinku Granica
Panstwa — Nowa Morawa — Bolestawéw — Stronie Slgskie”. Jednym z elementéw tego
przedsiewziecia jest budowa tzw. ,matej obwodnicy Bolestawowa”, a w nim przekroczenie Potoku
Morawa w km 1+39,3. Obwodnica ta — majgca za cel rozdzielenie istniejgcego waskiego przejazdu
przez zwartg zabudowe Bolestawowa na dwa niezalezne kierunki ruchu kotowego — bedzie sktadac
sie z obecnego lecz zmodernizowanego przejazdu przez te miejscowos¢ w kierunku Granicy
Panstwa, za$ w kierunku przeciwnym (. w strone Stronia Slgskiego) nowym, takze
jednokierunkowym odcinkiem nowoprojektowanej obwodnicy. Wtasnie w jej ciggu bedzie
Zlokalizowany nowy obiekt mostowy o konstrukcji gruntowo-powilokowej, umozliwiajgcy
przekroczenie wspomnianego Potoku Morawa. Inwestorem przedsiewziecia jest Zarzad Drég

Powiatowych w Ktodzku ; ul. Objazdowa 20.
2. Przedmiot opracowania:

Jak wspomniano wyzej - stanowi nowy most drogowy o konstrukcji gruntowo-powtokowej, czesto
zaliczanej tez do wiekszych przepustéw. Przedmiotowy obiekt objeto pozwoleniem wodno-
prawnym, ktérego stosowng decyzje przedstawiono w niniejszym opracowaniu projektowym.
Konstrukcja nowego obiektu inzynierskiego jest typowg konstrukcjig o stalowej powtoce,
wspotpracujgcg z odpowiednio dobranym osrodkiem geotechnicznym w postaci zasypki gruntowe;.
Oznacza to, ze powinna posiada¢ wlasciwe parametry gruntowe niezbedne do sprezenia stalowej
powtoki podczas budowy obiektu. W wyniku wspotpracy zasypki gruntowej z konstrukcjg stalowg
powtoki powstaje zintegrowany obiekt o stosunkowo duzej nosnosci. Zarowno parametry
geometryczne powtoki, jak i zasypki oraz niezbedne deformacje ksztattu powtoki w trakcie budowy

podano w dalszej czesci niniejszego opisu.
3. Zakres projektowanych robét:

Obejmuje wybrany typ ksztattu powtoki o podanych na stosownym rysunku parametrach
geometrycznych wraz z elementami wzmacniajgcymi, wchodzgcymi w sktad zamawianego w

wytworni tych konstrukcji kompletu tworzgcego catosc¢.

Sa to tzw. naktadkowe zebra wykonane z tego samego profilu co powtoka. Wszelkich informacji w
tym zakresie udzieli dostawca konstrukgji, ktory najczesciej realizuje na budowie montaz powtoki o
zamowionych parametrach. Natomiast zasypka gruntowa powinna by¢ realizowana gruntem
niespoistym o uziarnieniu ciggtym, umozliwiajgca osiagniecie wskaznika zageszczenia wg Proctor'a
min. 1,00. W celu zagwarantowania niezbednego stanu sprezenia stalowej powtoki w jej kluczu —

nalezy uwazac, aby w tym przekroju w trakcie budowy obiektu nie przekroczy¢ granicy sprezystosci



w stalowej powltoce. Przyjmuje sie jg jako wartos¢ nie przekraczajgcg 200 MPa. W tym celu
proponuje sie po zmontowaniu na uprzednio przygotowanych fundamentach powioki -
mechaniczne jej sprezenie za pomocg dowolnie zastosowanych sciggéw zlokalizowanych w
mozliwie najnizszym poziomie ksztattu powtoki, tak aby powtoka ulegta celowej deformacji na jej
przyjetej wysokosci w kluczu sklepienia o wartos¢ min. 3 cm. Osiggnie sie to w naszym konkretnym
przypadku dzieki zmniejszeniu rozpietosci dolnych krawedzi powtoki w poziomie jej oparcia o
wartosdci min. 10 cm. Po uzyskaniu w/w deformacji bedzie mozna dopiero dokreci¢ sruby mocujgce
naktadki wzmacniajgce w narozach oraz sklepieniu powloki — sitg podana przez dostawce
konstrukcji i przystgpi¢ do zasypki gruntowej o odpowiednich parametrach geotechnicznych ; t.|.

gwarantujgcych osiggniecie wskaznika zageszczenia wg Proctor'a — min. 1,00.

Po wykonaniu zasypki gruntowej wraz z projektowang konstrukcjg (drogowa) jezdni nalezy
przystgpi¢ do zrealizowania tzw. wiencéw zelbetowych B-30 na wlotowych czesciach obiektu.
Powinno sie zwrdci¢ przy tym uwage, aby podczas ich wykonywania zostaly zwolnione Sciggi

wstepnie deformujgce ksztatt powtoki.

Po wykonaniu wiencéw mozna juz przystgpi¢ do realizacji umocnien $cian wlotowych obiektu z
projektowanego bruku kamiennego grubosci 20 + 25 cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4, o

gruboséci warstwy min. 20 cm. Bruk powinien by¢é wyspoinowany zaprawg cementowg 1:3.

Poniewaz w miejscu budowy nowego obiektu — istniejgcy Potok Morawa posiada umocnienie skarp
koryta tzw. ,materacami” gabionowymi — nalezy po wykonaniu gotowego obiektu mostowego —
umocnienia te odtworzy¢. Sposob zrealizowania docelowych umocnien koryta cieku w obrebie
mostu zostat zawarty w dokonanym z zarzgadcg cieku uzgodnieniu technicznym. Ponadto —
uzgodniono umocnienie dna koryta Potoku Morawa na odcinku 5,0 m powyzej wlotu ; na catej
dtugosci mostu (wynoszacej 20,0 m) oraz 10,0 m ponizej wylotu. Projektowane umocnienie dna
koryta Potoku nalezy obustronnie zakonczy¢é betonowymi gurtami — zgodnie z dokonanym

uzgodnieniem.

Ponizej wylotu spod mostu — w lewobrzeznej skarpie koryta Potoku Morawa zlokalizowano
wyprowadzenie wod opadowych z typowego osadnika OS-2,5 do cieku. Sposéb wykonania
przedmiotowego zrzutu rowniez uzgodniony zostat z zarzadcg cieku oraz objety stosownym

pozwoleniem wodno-prawnym przedstawionym w niniejszym projekcie.
4. Opis stanu istniejacego:

Projektowana lokalizacja nowego mostu znajduje sie na prostym przebiegu Potoku Morawa - ok.
150 m przed istniejgcym na nim mostem drogowym w ciggu drogi powiatowej nr 3230D, tuz przed
skrzyzowaniem z drogg powiatowg nr 3255D do Kamienicy. Praktycznie — od tego mostu zaczyna
sie zwarta zabudowa Bolestawowa. Jak juz wspomniano — koryto Potoku jest uregulowane na tym
odcinku, a jego skarpy umocnione ,materacami” gabionowymi. W obrebie lokalizacji

projektowanego mostu pojawito sie juz pewne ,zakrzaczenie” koryta cieku wymagajgce



oczyszczenia. Przystepujagc do wykonania fundamentéw pod oparcie stalowej konstrukciji
powtokowej, oprdcz usuniecia krzakow rozebraé nalezy réwniez umocnienia gabionowe skarp
koryta cieku, by po zakonczeniu budowy obiektu ponownie je odtworzy¢. Poniewaz nie wystepuja
inne przeszkody do zrealizowania w tym miejscu przeprawy drogowej w ciggu ,matej obwodnicy”

Bolestawowa, jego usytuowanie mostu nalezy uznac¢ za bardzo korzystne.
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Miejsce lokalizacji obiektu mostowego

5. Stan projektowy:

W Projekcie Zagospodarowania Terenu przedstawiono parametry geometryczne projektowanej
obwodnicy wraz z przedmiotowym mostem. Idgc zgodnie z kierunkiem ruchu kotowego po
obwodnicy — po lewej stronie jezdni ma przebiegac chodnik dla pieszych o szerokosci 1,50 m i takiej
samej szerokosci powinien przebiegaé przez projektowany most. tgczac sie z zasadniczg drogg
powiatowg nr 3230D - chodnik obwodnicy przechodzi dalej w strone obecnej zabudowy
Bolestawowa poprzez nowoprojektowang ktadke dla pieszych, bezposrednio przylegta do
wspomnianego istniejgcego mostu na Potoku Morawa w ciggu w/w drogi. Na ktadce chodnik
poszerzono do 2,50 m, dalej natomiast bedzie on biec przeznaczonym takze do przebudowy
drogowej - istniejgcym chodnikiem przez zwartg zabudowe tej miejscowosci. Na projektowanym
moscie planuje sie pomost stanowigcy konstrukcje drogowg obwodnicy ograniczony jednostronnie
bariero-poreczg BS-3D (po stronie bezchodnikowej korony drogi). Od strony chodnika — projektuje
sie typowg porecz mostowg DODP-2 na dtugosci 20 mb.



Konstrukcja projektowanej jezdni na moscie — bedzie identyczna jak na odcinku drogowym, a wiec

zgodna z jej przekrojem normalnym planowanym na obwodnicy.

Poniewaz konstrukcja gruntowo-powtokowa jest $cisle znormalizowana przez producenta, jej
parametry podawac¢ bedzie stosowna dokumentacja dostawcy elementéw powitoki wraz z instrukcja

montazu na budowie. Nalezy zatem doktadnie sie z nig zapoznac i $cisle stosowad.
5.1. Odwodnienie:

Z uwagi na projektowane pochylenie podtuzne drogi oraz kanalizacje deszczowg w chodniku na
odcinku obwodnicy usytuowanej powyzej koryta Potoku Morawa - odwodnienie jezdni i chodnika
bedzie realizowane zgodnie z uzyskanym pozwoleniem wodno-prawnym zrzutu wéd opadowych do
koryta cieku poprzez projektowany osadnik typu 0S-2,5/1,5 m®. Jezdnia na moscie o szerokosci 6,00
m bedzie posiadac jednostronny spadek poprzeczny 2 %, gdyz obwodnica bedzie w tym miejscu
przebiega¢ w tuku poziomym uwzgledniajacym poszerzenie jezdni w Srodku tuku o 1,00 m. Chodnik

na moscie posiadac bedzie réwniez jednostronny spadek w strone jezdni - wynoszacy 1,5 %.
5.2 Zasypka konstrukcji stalowej:

Bardzo wazng czynnoscig jest prawidtowe wykonanie zasypki konstrukcji podatnej z blach falistych.
W specyfikacjach technicznych podano szczegdtowy opis wykonania tych robét. Zwraca sie uwage
na nalezyte rozpoznanie gruntu przewidzianego na zasypke, gtdwnie pod katem mozliwoSci
uzyskania projektowanego stopnia zageszczenia, ktéry zatozono w wysokosci - 1,00. Z uwagi ha
stosunkowo niewielkg objetos¢ gruntu przewidzianego do zageszczenia powinno sie uzyskac
odpowiednie zZrodio poboru kruszywa na zasypke. Przed rozpoczeciem zasypki nalezy dokonac
wstepnego sprezenia mechanicznego zmontowanej uprzednio powloki wg podanych wyzej
parametrow wypietrzenia i przynaleznego mu zwezenia w poziomie dolnych krawedzi podparcia
(wzrost wysokosci ksztattu o min. 3 cm, ktéry powinno osiagng¢ sie przez zwezenie w poziomie

oparcia dolnych krawedzi powtoki o 10 cm).

Zwraca sie takze uwage na zachowanie w miare jednorodnego wskaznika zageszczenia dla catej
objetosci zasypki. Jego niedostateczna wielko$¢ powoduje zbyt maty udziat gruntu w nosnosci
projektowanego uktadu gruntowo-powtokowego i przenoszeniu zwigkszonych obcigzen przez
powloke stalowg, zas nadmierne zageszczenie zagraza dopuszczalnemu wytezeniu potgczen

Srubowych, gtéwnie w kluczu sklepienia powtoki.

6. Plan organizacji robét:



Realizacja obiektu gruntowo-powlokowego wymaga prowadzenia robét w dogodnych warunkach
atmosferycznych ; tj. bez opadéw oraz nieprzewidzianych przerw. Zwolnienie sit sprezenia
mechanicznego powtoki powinno nastgpi¢ dopiero po osiggnieciu zasypka sklepienia powtoki, czyli

wzniesienia poziomu zasypki ponad jego klucz.

Niniejszy projekt zawiera informacje BIOZ o zagrozeniach wynikajgcych z realizacji przedmiotowego

zadania.
7. Uzgodnienia techniczne:

Projekt Budowlany zostat uzgodniony w zakresie budowy przedmiotowego obiektu mostowego z zarzadcg
cieku oraz uzyskat stosowne pozwolenie wodno-prawne. W obrebie lokalizacji mostu nie wystepujg zadne

urzgdzenia obce, ktére mogtyby byé narazone na uszkodzenia podczas prowadzenia robét.
8. Whnioski i uwagi koncowe:

Realizowane roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z opracowanymi Szczegotowymi Technicznymi
Wykonania i Odbioru Robét.

Zwraca sie tez uwage na koniecznosc¢ Scistej wspodtpracy z dostawcg konstrukciji powtokowej, ktéry
zapewni dodatkowo swdj nadzér techniczny na budowie. Bardzo waznym elementem w realizacji
przebudowy mostu, zalozonego na ok. 2 miesigce, bedzie potrzeba przygotowania przez

wykonawce zadania — doktadnego projektu organizacji robaot.

6. km 7+348,79 do 10+090,62 - 2 741,83 m
ELEMENT F droga powiatowa nr 3230D Bolestawow - Stronie
Slaskie

1. ZAKRES OPRACOWANIA

Projekt niniejszego odcinka obejmuje swoim zakresem nastepujgce zagadnienia:

e Frezowanie istniejgcej nawierzchni jezdni na sr. gt. 10 cm

o Remont przepustow pod drogg i pod zjazdami

e Wykonanie koryta o gtebokosci 20 cm w obrebie zjazdéw

¢ Wykonanie dolnej warstwy podbudowy z ttucznia o grubosci 20 cm wobrebie
Zjazdow

¢ Wyréwnanie podbudowy po frezowaniu kruszywem tamanym gr. do 10 cm w obrebie
jezdni

¢ Woykonanie nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego grubos$¢ 7 cm warstwa wigzgca

e Wykonanie nawierzchni jezdni i zjazdoéw z betonu asfaltowego grubosé 5 cmwarstwa
$cieralna



e (Czyszczenie istniejgcych rowdw z namutu

2. STAN ISTNIEJACY

Projektowany odcinek drogi na dtugosci 2741,83 m rozpoczyna sie w km 7+348,79 w miejscu
zakonczenia elementu B na wjezdzie do Bolestawowa i przebiega w kierunku Stronia Slgskiego.
Droga posiada nawierzchnie bitumiczng w ztym stanie technicznym. W wielu miejscach
istniejgca droga ma zniszczong nawierzchnie, elementy odwodnienia zamulone i uszkodzone.
Wystepujg podtuzne koleiny i poprzeczne nierownosci. Posiada przekroj poprzeczny szlakowy a
przebieg stokowy na catej dtugosci.
Rowy przydrozne zamulone. Istniejgce przepusty pod drogg i pod zjazdami wymagajg remontu.
Zjazdy na przylegte dziatki wymagajg przebudowy.

Dokumentacja fotograficzna

3. ZALOZENIA PROJEKTOWE

Projekt przebudowy obejmuje odcinek o tgcznej dtugosci 2741,83 m .
Projektowany odcinek drogi rozpoczyna sie w km 7+348,79 w miejscu zakonczenia elementu B
w Bolestawowie i przebiega w kierunku Stronia Slgskiego.
Przebudowa drogi na catej dtugosci przebiega w granicach istniejacego pasa drogowego.
Opracowanie przebiega w obrebie dziatek bedgcych wtasnoscig Powiatu Klodzkiego.
Zgodnie z wybrang koncepcjg przebieg projektowanego odcinka drogi prowadzony jest po
istniejgcym terenie i na wysokosci zblizonej do rzednych terenu z niezbedng korektg tukow
poziomych i pionowych.
Droga na catym odcinku ma przekréj szlakowy.
3.1. ROZWIAZANIE SYTUACYJNE
Przebudowa drogi przebiega¢ bedzie w granicach istniejgcego pasa drogowego.
Projektowana droga jest drogg jednojezdniowg o szerokosci jezdni 5,5 m i szerokosci korony
8,00 — 12,00 m.
Budowa drogi przebiegac bedzie po istniejgcym terenie:
e Szerokos¢ jezdni —5,5m
e pobocza szerokos¢ 0,50 m, z kruszywa tamanego spadek poprzeczny 6-8%
Ponadto przewiduje sie remont wszystkich zjazdéw na przylegte grunty.
3.2. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE



Niweleta drogi dostosowana jest do istniejgcego terenu, z podniesieniem o 15 cm w zwigzku z
przyjeta technologig przebudowy, spadki poprzeczne — na prostej 2%.
Spadki podtuzne drogi wynikajg ze spadkéw istniejgcej drogi i wynoszg
od 1,0 % do 2,0 %.

3.3. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE
Ze wzgledu na rodzaj i zakres zniszczen istniejgcej nawierzchni i podbudowy zaprojektowano na
catym odcinku przebudowy :
w Km 7+348,79 do 10+090,62
o frezowanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej na gtebokos¢ srednig 10 cm wraz z
pozostawieniem, wyprofilowaniem i zageszczeniem pozostawionej frezowiny jako warstwy
podbudowy
o wyréwnanie tak przygotowanej podbudowy kruszywem tamanym 0-31 mm o Sredniej
grubosci 10 cm wraz z odpowiednim zageszczeniem.
Skropienie podbudowy emulsjg asfaltowg
e wykonanie warstwy wigzgcej nawierzchni z betonu asfaltowego 0-16 mm o grubosci 7 cm
wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego 0-11 mm o grubosci 5cm

Szczegotowe rozwigzania konstrukcji jezdni, jej grubosé i szerokosci podano na przekrojach
poprzecznych konstrukcyjnych.

4. ZJAZDY

o Wykonanie koryta o gtebokosci 20 cm

e Podbudowa z tlucznia grubosc¢ 20 cm

¢ wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego, w-wa $cieralna gr. 5 cm.
Razem : 467 m2,

5. ODWODNIENIE DROGI

Powierzchniowe odwodnienie jezdni i korony drogi zapewnione jest dzieki odpowiednim
spadkom podtuznym i poprzecznym.

Wode sptywajgcg z korony drogi i terendw przydroznych do rowéw odprowadza sie na przylegty
teren lub do istniejgcych rowow melioracyjnych — sposéb odwodnienia drogi pozostaje nie
zmieniony.

Na catym projektowanym odcinku drogi przyjeto przekroj szlakowy o 2 % spadku poprzecznym
dwustronnym na prostej i 2% spadku poprzecznym jednostronnym na tukach.

Przyjete spadki poprzeczne i podiuzne na projektowanym odcinku umozliwiajg odprowadzenie
wod z jezdni w sposob grawitacyjny.

Dla prawidtowego funkcjonowania odwodnienia zaprojektowano:

l. Remonty przepustéw

1. Pod drogg o srednicy 60 cm L= 97 m, i Srednicy 100 cm — 10 m, Scianki czotowe V= 30 m3
2. Pod zjazdami o srednicy 50 cm L = 51 m, $cianki czotowe V = 10 m?

Il. Inne elementy odwodnienia
1. Czyszczenie rowdw z namutu — 2425 m

6. ELEMENTY BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
Nie wystepuja.

7. km 8+591 do 8+724 - 133m
ELEMENT G przebudowa skrzyzowania z droga powiatowa nr
3256D w kierunku miejscowosci Kletno



1. ZAKRES OPRACOWANIA

Projekt niniejszego odcinka obejmuje swoim zakresem nastepujgce zagadnienia:

o Frezowanie istniejgcej nawierzchni jezdni na ér. gt. 10 cm

o Wykonanie dolnej warstwy podbudowy z ttucznia o grubosci 20 cm w obrebie
profilowanej niwelety jezdni

¢ Wykonanie nasypow z kruszywa naturalnego lub tamanego w obrebie profilowanej
niwelety jezdni

o Wyrdéwnanie podbudowy po frezowaniu kruszywem tamanym gr. do 10 cm w obrebie
jezdni

¢ Wykonanie nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego grubos¢ 7 cm warstwa wigzgca

e Wykonanie nawierzchni jezdni i zjazdoéw z betonu asfaltowego grubos¢ 5 cmwarstwa
Scieralna

o \Wykonanie barier ochronnych stalowych

¢ \Wykonanie oznakowania poziomego grubowarstwowego

2. STAN ISTNIEJACY

Projektowany odcinek drogi w obrebie skrzyzowania na dtugosci 133 m rozpoczyna sie w km

8+5991 a konczy sie w km 8+724 w ciggu drogi biegngcej do Stronia Slgskiego.

Droga posiada nawierzchnie bitumiczng w ztym stanie technicznym. W wielu miejscach

istniejgca droga ma zniszczong nawierzchnie. Wystepuja podtuzne koleiny i poprzeczne

nierownosci. Posiada przekrdj poprzeczny szlakowy a przebieg stokowy na catej dtugosci.

Na catym odcinku skrzyzowania wystepuje odwodnienie powierzchniowe.
Dokumentacja fotograficzna

3. ZALOZENIA PROJEKTOWE

Projekt przebudowy obejmuje odcinek o tgcznej dtugosci 133 m w ciggu drogi powiatowej .
Przebudowa drogi na catej dlugosci przebiega w granicach istniejgcego pasa drogowego.
Opracowanie przebiega w obrebie dziatek bedgcych wlasnoscig Powiatu Klodzkiego.

Zgodnie z wybrang koncepcjg przebieg projektowanego odcinka drogi prowadzony jest po
istniejgcym terenie z korektg rzednych niwelety i z niezbedng korektg tukdéw poziomych i
pionowych.

Droga na catym odcinku ma przekroj szlakowy.

3.1. ROZWIAZANIE SYTUACYJNE

Przebudowa jezdni skrzyzowania przebiegac bedzie w granicach istniejgcego pasa drogowego.
Projektowana droga jest drogg jednojezdniowag o zmiennej szerokosci jezdni i szerokosci korony
8,00 — 12,00 m.



Budowa drogi przebiegac bedzie po istniejgcym terenie:
e Szerokos¢ jezdni —5,6,6,515,7m
e pobocza szerokos¢ 0,50 m, z kruszywa tamanego spadek poprzeczny 6-8%

3.2. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE
Niweleta drogi dostosowana jest do istniejgcego terenu, z podniesieniem o0 15 cm w zwigzku z
przyjeta technologig przebudowy, oraz z podniesieniem na dojezdzie do drogi powiatowej 3230D w
celu sptaszczenie koncowego odcinka wyjazdu, spadki poprzeczne — na tukach poziomych 5%, 9%
i 6%.
Spadki podtuzne drogi wynikajg ze spadkéw istniejacej drogi i wynosza
od 5,0 % do 9,0 %.

3.3. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE

Ze wzgledu na rodzaj i zakres zniszczen istniejgcej nawierzchni i podbudowy zaprojektowano na
catym odcinku przebudowy skrzyzowania :
w km 8+591 do 8+724
« frezowanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej na gtebokosé¢ srednig 10 cm wraz z
pozostawieniem, wyprofilowaniem i zageszczeniem pozostawionej frezowiny jako warstwy
podbudowy
* lokalne uzupetnienie nasypem wyjazdowego odcinka drogi
* lokalna dobudowa podbudowy wyjazdowego odcinka drogi

e wyrownanie tak przygotowanej podbudowy kruszywem tamanym 0-31 mm o sredniej

grubosci 10 cm wraz z odpowiednim zageszczeniem.

e Skropienie podbudowy emulsjg asfaltowg

e wykonanie warstwy wigzgcej nawierzchni z betonu asfaltowego 0-16 mm o grubosci 7 cm

e wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego 0-11 mm o grubosci 5cm

Szczegotowe rozwigzania konstrukcji jezdni, jej grubosé i szerokosci podano na przekrojach
poprzecznych konstrukcyjnych.

4. ODWODNIENIE DROGI

Powierzchniowe odwodnienie jezdni i korony drogi zapewnione jest dzigki odpowiednim
spadkom podtuznym i poprzecznym, odprowadzenie wody opadowej nastepuje w kierunku
skarpy drogi.

5. ELEMENTY BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

W obrebie skrzyzowania zaprojektowano nowg bariere ochronng stalowg 116 m oraz
rozebranie istniejgcej uszkodzonej bariery.

8. km 11+090,62 do 11+192,46 - 101,84 m
ELEMENT H Skrzyzowanie o ruchu okr¢znym w m. Stronie
Slaskie

1. ZAKRES OPRACOWANIA

Projekt niniejszego odcinka obejmuje swoim zakresem nastepujgce zagadnienia:
e Frezowanie istniejgcej nawierzchni jezdni ronda wraz z dojazdami na $r. gt. 10 cm z
zebraniem i odwiezieniem frezowiny
¢ \Wykonanie podbudowy na poszerzeniu jezdni ronda



e Wykonanie nawierzchni jezdni ronda wraz z dojazdami z betonu asfaltowego
grubos¢ 7 cm warstwa wigzaca

o Wykonanie nawierzchni pierécienia ronda z kostki kamiennej 18-20 cm na
podbudowie betonowej

¢ Wykonanie nawierzchni wysp rozdziatu ruchu z kostki kamiennej 9-11 cm na
podbudowie betonowej
Wykonanie nowych kraweznikéw betonowych i kamiennych

¢ \Wykonanie oznakowania poziomego grubowarstwowego

2. STAN ISTNIEJACY

Projektowany odcinek drogi w obrebie skrzyzowania na diugosci 101,84 m rozpoczyna sie w

km 11+090,62 a konczy sie w km 11+192,46 w ciggu drogi powiatowej nr 3230D — jest to

koniec catego opracowania projektowego w Stroniu Slgskim.

Droga posiada nawierzchnie bitumiczng w ztym stanie technicznym. W wielu miejscach
istniejgca droga ma zniszczong nawierzchnie. Wystepujg podtuzne koleiny i poprzeczne
nieréwnosci. Posiada przekroj poprzeczny uliczny.

Na calym odcinku skrzyzowania wystepuje odwodnienie skierowane do istniejgcych odbiornikow

ng.”mgn;agia fotograficzna

3. ZALOZENIA PROJEKTOWE

Projekt przebudowy obejmuje odcinek o tgcznej dtugosci 101,84 m w ciggu drogi powiatowej
oraz dojazdy drég gminnych .
Przebudowa drogi na catej dlugosci przebiega w granicach istniejgcego pasa drogowego.
Opracowanie przebiega w obrebie dziatek bedgcych wtasnoscig Powiatu Ktodzkiego oraz Gminy
Stronie Slgskie.
Zgodnie z wybrang koncepcjg przebieg projektowanego odcinka drogi prowadzony jest po
istniejgcym terenie z korektg rzednych niwelety i z niezbedng korektg tukéw poziomych i
pionowych.
Caty odcinek skrzyzowania z dojazdami ma przekrdj uliczny.
3.1. ROZWIAZANIE SYTUACYJNE
Przebudowa jezdni skrzyzowania przebiegac bedzie w granicach istniejgcego pasa drogowego.
Projektowana droga jest drogg jednojezdniowg o zmiennej szerokosci jezdni na dojazdach i
szerokoséci jezdni ronda 4,5 m.
Budowa drogi przebiegac bedzie po istniejgcym terenie:

e Szerokos¢ jezdni — na dojazdach bez zmian, szeroko$¢ jezdni ronda z poszerzeniem

do50m
e Lokalna rozbiorka i przebudowa chodnikéw

3.2. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE
Niweleta drogi dostosowana jest do istniejgcego terenu i do istniejgcych rzednych.



Spadki podtuzne dojazdéw pozostajg bez zmian.

3.3. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE
Ze wzgledu na rodzaj i zakres zniszczen istniejgcej nawierzchni i podbudowy zaprojektowano na
catym odcinku przebudowy skrzyzowania :
w km 11+090,62 do 11+192,46 raz na dojazdach
« frezowanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej na gtebokosé¢ srednig 10 cm wraz z zebraniem i
odwiezieniem frezowiny
* lokalna dobudowa podbudowy na poszerzeniu jezdni ronda
e Skropienie podbudowy emulsjg asfaltowg
e wykonanie warstwy wigzgcej nawierzchni z betonu asfaltowego 0-16 mm o grubosci 7 cm
e wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego 0-11 mm o grubosci 5cm
¢ wykonanie nowych nawierzchni z kostki kamiennej w pierscieniu i wyspach rozdziatowych
ronda na podbudowie betonowej
e wykonanie nowych kraweznikow betonowych i kamiennych
e wykonanie nowej studzienki sciekowe;j

Szczegotowe rozwigzania konstrukcji jezdni, jej grubosé i szerokosci podano na przekrojach
poprzecznych konstrukcyjnych.

4. ODWODNIENIE DROGI

Powierzchniowe odwodnienie jezdni i korony drogi zapewnione jest dzieki odpowiednim
spadkom podtuznym i poprzecznym, odprowadzenie wody opadowej nastepuje do istniejgcych
studzienek sciekowych

5. ELEMENTY BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

W obrebie przebudowy skrzyzowania zaprojektowano grubowarstwowe oznakowanie poziome.

INFORMACJA DOTYCZACA PLANU BEZPIECZENSTWA | OCHRONY
ZDROWIA

Prace budowlane realizowane bedg na drodze czesciowo wylgczonej z ruchu. Prace prowadzone
bedg odcinkami w terenie uzbrojonym - kablowe i napowietrzne linie elektroenergetyczne pod
napieciem, kablowe i napowietrzne linie telekomunikacyjne
sieci wodociggowe i kanalizacyjne. Przewidywane zagrozenia wystepujgce podczas realizacji robét
budowlanych okreslajgce skale i czas wystepowania.
Przy realizacji przedmiotowej inwestycji wystepujg zagrozenia;

e ruchem drogowym — wysoki stopien zagrozenia

e wynikajgce z pracy w poblizu czynnych kablowych i napowietrznych linii

elektroenergetycznych NN — wysoki stopien zagrozenia
e wynikajgce z pracy w poblizu czynnych napowietrznych linii telekomunikacyjnych — niski
stopien zagrozenia

e od ruchu maszyn budowlanych — sredni stopien zagrozenia
Powyzsze zagrozenia sg niebezpieczne dla zdrowia i zycia osob przebywajgcych na budowie oraz
w jej poblizu i wystepujg przez caty czas trwania budowy. Czas zagrozenia katastrofg budowlang —
niedajgcy sie przewidzie¢ trwajgcy przez caly okres budowy. Skala zagrozen jest wprost
proporcjonalna do ilosci pracownikow, ilosci sprzetu, skomplikowania proceséw technologicznych,
ilosci niebezpiecznych materiatow i tempa pracy, a odwrotnie proporcjonalna do intensywnosci i
jakoséci nadzoru oraz kwalifikacji pracownikéw. Przed rozpoczeciem robét na stanowisku pracy pod
wzgledem BHP instruktazu udzieli osoba uprawniona do petnienia nadzoru nad robotami. Kierown ik
budowy powinien podjg¢ stosowne srodki profilaktyczne majgce na celu:
» zapewni¢ organizacje pracy i stanowisk pracy w sposob zabezpieczajgcy pracownikow przed
zagrozeniami wypadkowymi oraz oddziatywaniem czynnikow szkodliwych i ucigzliwych



« zapewni¢ likwidacje zagrozen dla zdrowia i zycia pracownikow gfownie przez stosowanie
technologii, materiatéw i substancji nie powodujgcych takich zagrozen.

Instruktaz nalezy prowadzi¢ w sposéb umozliwiajgcy instruowanemu zrozumienie przekazywanych
mu tresci, ktére sg istotne dla zachowania bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. Oséb, ktore nie
przyswoity sobie przedmiotowych wiadomosci w stopniu dostatecznym, nie nalezy dopuszczac do
pracy.

Srodki techniczne zapobiegajgce niebezpieczenstwom wynikajgcym z prowadzenia robét
budowlanych itd., to; sprzet, odziez ochronna i wykonywane na budowie zabezpieczenia,
wymienione w przepisach dotyczgcych bezpieczenstwa i higieny pracy oraz przepisach
przeciwpozarowych, stosowane w okolicznosciach i w sposdb tam okreslony.

Srodki organizacyjne zapobiegajgce niebezpieczenstwom wynikajgcym z prowadzenia robét
budowlanych to: wiasciwe planowanie procesu technologicznego budowy oraz zagospodarowania
placu budowy, konsekwentna realizacja planu, systematyczna kontrola realizacji i szybkie
reagowanie w tym zakresie na zmieniajgce sie okolicznosci.

Wszystkie roboty budowlane nalezy wykonywac zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury
Zz dnia 6 02.2003 r w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot
budowlanych Dz.U.2003 r. Nr 47, poz. 401. Zmechanizowane roboty budowlane nalezy realizowaé
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z 20 wrze$nia 2001 r. w sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzgdzen technicznych do robét ziemnych
budowlanych i drogowych Dz. U. 2001 r. Nr 118, poz. 1263.

Przed rozpoczeciem robé6t budowlanych kierownik budowy winien opracowaé plan BIOZ zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczgcej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia Dz. U. 2003 r. Nr
120, poz. 1126.

Polskich Normach i Szczeqgoétowych Specyvfikacjach Technicznych.
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