OPIS TECHNICZNY

Do dokumentacji technicznej na wykonanie odbudowy d rogi powiatowej nr
3267 D ldzikéw — Mariandéwka - Szklary
km O + 000 — 4 + 550 , dlugo $¢ 4,550 km

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja techniczna na wykonanie
odbudowy drogi powiatowej nr 3267 D — ldzikéw — Marianowka - Szklary,
km 0+000 — 4+55075 o tgcznej dtugosci 4,550 km, wraz ze wzmochnieniem
istniejgcej podbudowy, utozeniem nowej nawierzchni z masy mineralno-asfaltowej,
przebudowg zjazdow, przepustow i elementoéw odwodnienia. Lokalizacja projektu -
Gmina Bystrzyca Ktodzka, Powiat Ktodzki zgodnie ze zleceniem Zarzgdu Drog
Powiatowych w Ktodzku. Inwestorem zadania jest POWIAT KLODZKI , ul. Okrzei 1,
57-300 Ktodzko.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie powstato na zlecenie Zarzgdu Drog Powiatowych w
Ktodzku i sporzgdzono w oparciu o:
e Umowa z 2014 .
* Mape do celow projektowych w skali 1 : 500
« Pomiar geodezyjno-wysokosciowy
e Dz. U.Nr43 zdnia 14.05.1999 r. poz. 430 ,W sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie”
* Woytyczne projektowania drég
Przed przystgpieniem do prac projektowych dokonano niezbednych
uzgodnien z Inwestorem, przeprowadzono wizje w terenie, pomiary
geodezyjne i sytuacyjne, co pozwolito na okreslenie stanu istniejgcego i
projektowego.

3. ZAKRES OPRACOWANIA

Projekt niniejszy obejmuje swoim zakresem nast  epujace zagadnienia:

* wykonanie frezowania istniejgcej nawierzchni na srednig gtebokos¢ 5 cm

e rownomierne roztozenie na sfrezowanej nawierzchni materiatu
doziarniajgcego, kruszywo famane 0+31 mm przy Sredniej grubosci
warstwy 10 cm

» profilowanie i zageszczenie stalowym walcem gtadkim tak przygotowane;j
podbudowy

* Roziozenie cementu rozsypywarka — 4% objetosci recyklowanego
przekroju

» Wykonanie gtebokiego recyklingu na gteboko$¢ 25-30 cm z jednoczesnym
dozowaniem emulsji asfaltowej — 3% recyklowanego przekroju

e Zageszczenie gotowe podbudowy walcami gtadkimi

e Skropienie podbudowy emulsjg asfaltowg w ilosci 0,50 kg/m?



* wykonanie warstwy wigzgcej nawierzchni z betonu asfaltowego AC 16 W o
grubosci 4 cm

* wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego AC5 S o
grubosci 4 cm

4. STAN ISTNIEJACY

Projektowany odcinek drogi na dtugosci 4,550 km rozpoczyna sie w km 0+000 na
skrzyzowaniu z drogg wojewddzka nr 392 Stronie Slgskie — Bystrzyca Kiodzka a
konczy sie na skrzyzowaniu z drogg gminng w miejscowosci Mariandwka .

Droga na catym odcinku w :

e km 0 +000 — 4+550 posiada nawierzchnie z mieszanki bitumicznej ktéra
jest w ztym stanie technicznym. W wielu miejscach istniejgca droga ma
zniszczong nawierzchnie, elementy odwodnienia zamulone lub brak.
Wystepujg podtuzne koleiny i poprzeczne nieréwnosci. Posiada przekroj
poprzeczny szlakowy a przebieg stokowy na catej diugosci.

Rowy brak lub zamulone.

Istniejgce przepusty wymagajg przebudowy.
Zjazdy na przylegte dziatki wymagajg przebudowy.
Urzadzenia obce wystepuja.

Dokumentacja fotograficzna

P e A

Zdj.nr , 4 Pczqtowa czesc rogi.



Zdj. nr 7, 8 Koncowa czes¢ drogi

Przed wykonaniem zatozen projektowych wykonano sondy w jezdni zgodnie z
ponizszym zestawieniem:

1. Km 2+050 gtebokos¢ sondy 33 cm
* 6 cm warstwa bitumiczna
* 5 cm warstwa ttucznia
* 5 cm materiat kamienny
* 17 cm warstwa kamieni wymieszana z gling

2. Km 2+700 gtebokos¢ sondy 34 cm
* 8 cm warstwa bitumiczna
* 8 cm warstwa tlucznia
e 11 cm warstwa materiatu kamiennego (wapiennego)
e 7 cm warstwa kamieni wymieszana z gling

3. Km 3+180 gtebokos¢ sondy 34 cm
* 5 cm warstwa bitumiczna
* 6 cm warstwa ttucznia
* 23 cm warstwa kamieni wymieszana z gling



4. Km 3+930 gtebokos$¢ sondy 30 cm
e 4 cm warstwa bitumiczna
e 10 cm warstwa tlucznia
e 16 cm warstwa kamieni wymieszana z gling

5. Km 4+400 gtebokos¢ sondy 40 cm
* 5 cm warstwa bitumiczna
* 6 cm warstwa tlucznia
e 26 cm warstwa kamieni wymieszana z gling
e 3 cm warstwa glina

5. ZALOZENIA PROJEKTOWE

Projekt przewiduje wykonanie odbudowy drogi powiatowej nr 3267 D
— Idzikow — Marianéwka - Szklary, km 0+000 — 4+55075 o tgcznej dtugosci
4,550 km, wraz ze wzmochieniem istniejgcej podbudowy, utozeniem nowej

nawierzchni z masy mineralno-asfaltowej, przebudowg chodnikow, zjazddw,
przepustow i elementéw odwodnienia.
Na catej dtugosci przebiega w granicach istniejgcego pasa drogowego dziatka.
Opracowanie przebiega w obrebie dziatek nr 642, nr 614, nr 720, nr 24 bedgcych
wiasnoscig Powiatu Ktodzkiego.
Zgodnie z wybrang koncepcjg przebieg projektowanych drog prowadzony jest po
istniejgcym terenie i na wysokosci zblizonej do rzednych terenu niezbedng
korektg tukdéw poziomych i pionowych.
Droga na catym odcinku ma przekroj szlakowy a przebieg stokowy.

5.1. ROZWIAZANIE SYTUACYJNE

Odbudowa drogi przebiegac bedzie w granicach istniejgcego pasa drogowego.
Projektowana droga jest drogg jednojezdniowg o szerokosci jezdni od 3,50 do
5,70 m i szerokosci korony 6,00 — 12,00 m.
Budowa drogi przebiegac bedzie po istniejgcym terenie:

o Szerokosc jezdni— 3,50-5,70 m

* pobocza szerokos¢ 0,50 m, z mieszanki kamiennej spadek poprzeczny 6-

8%
Ponadto przewiduje sie odbudowe wszystkich zjazdow na przylegte grunty.

5.2. ROZWIAZANIA WYSOKO SCIOWE

Niweleta drogi dostosowana jest do istniejgcego terenu, spadki
poprzeczne — na prostej 2-3 %.

Spadki podtuzne drogi wynikajg ze spadkéw istniejgcej drogi i wynoszg

od 1,0 % do 5,0 %.

5.3. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE



Ze wzgledu na rodzaj i zakres zniszczen istniejgcej nawierzchni i podbudowy
zaprojektowano:

1. Km 0+000 — 4+550

* wykonanie frezowania istniejgcej nawierzchni na srednig gtebokos¢ 5 cm

* rownomierne roztozenie na sfrezowanej nawierzchni materiatu
doziarniajgcego, kruszywo tamane 0+31 mm przy Sredniej grubosci warstwy
10 cm

» profilowanie i zageszczenie stalowym walcem gtadkim tak przygotowanej
podbudowy

* Roztozenie cementu rozsypywarkg — 4% objetosci recyklowanego przekroju

» Wykonanie gtebokiego recyklingu na gtebokos¢ 25-30 cm z jednoczesnym
dozowaniem emulsji asfaltowej — 3% recyklowanego przekroju

e Zageszczenie gotowe podbudowy walcami gtadkimi

» Skropienie podbudowy emulsjg asfaltowg w ilosci 0,50 kg/m?

» wykonanie warstwy wigzgcej nawierzchni z betonu asfaltowego AC 16 W o
grubosci 4 cm

* wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego AC5 S o
grubosci 4 cm

Szczegobtowe rozwigzania konstrukcji jezdni, jej grubos¢ i szerokosci podano na
przekrojach poprzecznych.
Luki poziome i zatamania trasy dostosowane sg do przebiegu istniejgcej drogi.

6. ZJAZDY

* Wykonanie koryta o giebokosci 20 cm

* wykonanie podbudowy z mieszanki kamiennej 0-63 mm o grubosci
warstwy 20 cm

* wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego 0-11 mm o
grubosci 4 cm

7 ODWODNIENIE DROGI

Powierzchniowe odwodnienie jezdni i korony drogi zapewnione jest dzieki
odpowiednim spadkom podtuznym i poprzecznym.

Wode sptywajgca z korony drogi i terendw przydroznych do rowéw odprowadza
sie na przylegty teren.

Na catym projektowanym odcinku droga przyjeto przekroj szlakowy o 2 % spadku
poprzecznym dwustronnym na prostej i 2% spadku poprzecznym jednostronnym
na tukach.

Przyjete spadki poprzeczne i podtuzne na projektowanym odcinku umozliwiajg
odprowadzenie woéd z jezdni w sposob grawitacyjny.

Dla prawidtowego funkcjonowania odwodnienia zaprojektowano budowe lub
przebudowe istniejgcych przepustéw i odmulenie istniejgcych rowdw.



8. ELEMENTY BEZPIECZE NSTWA RUCHU DROGOWEGO

Zaprojektowano ustawienie niezbednych elementéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego:

1. Ustawienie barier stalowych ochronnych jednostronnych typu SP-06 o rozstawie
stupkéw co 4 m L= 52 m z niezbednymi zakonczeniami

Inne elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego nie wystepuja.
W czasie realizacji robot nale zy stosowa € sie do wymaga n technicznych

zawartych w Polskich i Europejskich Normach oraz S zczegotowych
Specyfikacjach Technicznych.




