OPIS TECHNICZNY
PODSTAWA OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt odbudowy drogi powiatowej nr 3324D Nowa Ruda Stupiec —
Bozkéw — Gorzuchéw w km od 0+535 do km 4+446, woj. dolnoslaskie, powiat klodzki, Gmina Nowa Ruda, obreb
Stupiec dziatki nr 1 i 14, obreb Bozkéw dziatki nr 67; 78; 68/2; 127/1; 169; 832; 672; 706
Projekt budowlany sporzadzono na podstawie:

e Umowy nr 24/2015 z dnia 31.03.2015 zawartej a Inwestorem tj. Zarzadem Drog Powiatowych w Klodzku,

ul. Objazdowa 20, 57-300 Ktodzko

® mapy sytuacyjno - wysokos$ciowej do celéw projektowych w skali 1:500 sporzadzonej przez firme:
Geodezyjna Obstuga Inwestycji
Arkadiusz Drzewiecki
ul. Wolnosci 42
57-300 Ktodzko

* mapy ewidencyjnej gruntéw

*  wypiséw z ewidencji gruntow

®  wizji w terenie

e Dz U. Nr 43 z dnia 14.05.1999r. poz. 430 ,W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie”

e  Wytycznych Projektowania Drog

®  Wytycznych Projektowania Ulic
Przed przystapieniem do prac projektowych dokonano niezbednych uzgodnienn z Inwestorem, przeprowadzono
bezposrednie rozpoznanie terenowe, co pozwolilo na okre$lenie stanu istniejacego i projektowanego.

CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania jest okreSlenie parametréw technicznych, technologii wykonania i ustalenie zakresu robét
potrzebnych do realizacji inwestycji majacej na uwadze poprawe komunikacji drogg powiatowa nr 3324D.
Projektowana przebudowa w znacznym stopniu poprawi komunikacje poprzez podniesienie standardu nawierzchni w
ciagu drogi, na wjazdach na przylegle posesje, usprawni odwodnienie korpusu drogi.

W opracowaniu uwzgledniono wykonanie:

—roboét przygotowawczych i rozbiérkowych

—rob6t ziemnych

—odbudowy muréw

—wykonanie odwodnienia korpusu drogi — rowy, Scieki, przepusty pod droga i pod wjazdami, studnie wpustowe
—wykonanie konstrukcji — podbudowa i nawierzchnia drogi, poszerzei i zjazdéw i chodnikéw

—rob6t wykonczeniowych - uzupekiania poboczy, oczyszczenie rowow i przepustow

—elementéw bezpieczenstwa ruchu — ustawienie barier ochronnych

STAN ISTNIEJACY

Droga powiatowa nr 3324D to droga lokalna komunikujaca wsie polozone wzdluz drogi z osrodkiem miejskim w
Nowej Rudzie Stupcu i droga zbiorcza (droga wojewo6dzka nr 381).

Odcinek objety remontem ma diugos$¢ 4 644,5 m. Na calym odcinku droga posiada nawierzchnie bitumiczna, ktérej
obecny stan jest zty: w wyniku intensywnych opadéw w lipcu 2012 r na catej dlugosci odcinka wystapity uszkodzenia
nawierzchni jezdni i chodnikéw, pobocza i row6w doraznie naprawione w celu przywrécenia funkcjonalnosci drogi
jednak ze wzgledu na ograniczone $rodki nie gwarantowato to dtugotrwalego efektu. Nawierzchnia posiada liczne
wyboje, zanizenia, nieréwno$ci i wykruszenia, istniejace chodniki w wiekszosci posiadaja nawierzchnie z plyt
betonowych z licznymi nier6wnosciami i zniszczonych w wyniku dlugotrwatej eksploatacji. Krawezniki i obrzeza w
znacznym stopniu skorodowane z licznymi wykruszeniami i ubytkami. Szeroko$¢ istniejacej nawierzchni waha sie od
48 do 55 m (6,0 na odcinku poza terenem zabudowanym). Korpus drogi odcinkami ostoniety jest rowem
odwadniajacym w ciggu ktérego umieszczone sa wjazdy na przylegle pola i posesje, pod ktérymi umieszczono
przepusty. Rowy i czeS¢ przepustéw sa zamulone, cze$¢ przepustéw niedrozna — zalamana. Na znacznych odcinkach
rowy i skarpy przydrozne sa zaro$niete krzewami. Wjazdy i wlaczenia posiadaja gléwnie nawierzchnie gruntowa.
Pobocza drogi sa na znacznych odcinkach zawyzone i porosniete, co powoduje ze nie funkcjonuje odwodnienie
powierzchniowe drogi i w czasie opadow tworza sie kaluze i zastoiska wodne.

Istniejace uzbrojenie terenu.
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W ciagu istniejacego pasa drogi zlokalizowane sa napowietrzne i doziemne linia telekomunikacyjne i energetyczne,
sieci wodociagowe i kanalizacyjne. W miejscach wystepowania podziemnego uzbrojenia terenu nalezy zwrdcic¢
szczeg06lna ostrozno$¢ w czasie wykonywania rob6t rozbiérkowych i ziemnych.

- DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA
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PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Projektem zagospodarowania objeto jezdnie, chodniki, pobocze drogi, wjazdy i rowy odwadniajace. W ciagu rowéw
nalezy wykarczowa¢ krzewy, ulozy¢ projektowane przepusty pod wjazdami i pod droga. Istniejace rowy nalezy
odmuli¢ i wyprofilowa¢. Na calym odcinku drogi wykona¢ frezowanie(rozbidrke) istniejacej nawierzchni, wykonaé
Scinke poboczy, wykona¢ korytowanie na wjazdach i poszerzeniach oraz profilowanie na catej szerokosci drogi wraz z
poszerzeniami a na wjazdach do szerokosci pasa drogowego. Nastepnie uwlozy¢ projektowang konstrukcje drogi i
uzupehli¢ pobocza na catej dlugosci odcinka. Pobocza uzupelione zostang frezowina. na odcinkach drogi gdzie
pozwala na to szeroko$¢ pasa drogowego zostaly zaprojektowane odcinki chodnika z kostki brukowej betonowej, jak
réwniez w miejsce istniejacego chodnika zaprojektowano wykonanie nowego z kostki brukowej betonowej. W ciagu
projektowanego odcinka w miejscu istniejacych zatok autobusowych z nawierzchnia gruntowa zaprojektowano zatoki o
nawierzchni z kostki kamiennej — dwie i jedna z nawierzchnia bitumiczna.

ZAGOSPODAROWANIE ZIELENIA.

Na omawianym odcinku nie wystepuja egzemplarze drzew zaliczane do pomnikéw przyrody oraz zielen szczegdlnie
chroniona.

Na calym odcinku drogi zaplanowano do wycinki jedno drzewo kolidujace z planowana inwestycja (zatoka
autobusowy).

W obrebie pasa drogowego w ciggu rowéw i skarp przydroznych odcinkami wystepuje znaczne zageszczenie krzewow,
ktére blokuja przeplyw w rowie i znacznie ograniczaja widocznos¢ szczegoélnie w okresie wiosenno letnim. Krzaki te
przewidziane sa do wykarczowania pasem szerokosci 2,5 m od krawedzi jezdni lub do granicy pasa drogowego.

OCHRONA DOBR KULTURY
Powierzchnia dziatek objeta projektem nie lezy w strefie ochrony konserwatorskiej.
WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Inwestycja polepszy skomunikowanie wsi z miastem, w znacznym stopniu rozdzieli ruch pieszych i pojazdéw,
zmniejszy emisje spalin i halasu wytwarzanego przez pojazdy, usprawni odwodnienie korpusu drogi i odprowadzenie
wod opadowych, znacznie poprawi bezpieczenstwo uzytkownikow drogi.

W zwiazku, ze stosunkowo matym istniejagcym i prognozowanym natezeniem ruchu oraz ze wzgledu na charakter drogi,
nie ma podstaw do opracowania projektu zabezpieczen przed szkodliwym oddzialtywaniem drogi na jej otoczenie.
Oddzialywanie na Srodowisko nalezy oceni¢ jako male w zakresie oddziatywania hatasu. Jednoczesnie nalezy
stwierdzi¢, ze remont drogi wptynie na lepsza obstuge ruchu samochodowego, jak i pieszego.

URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

Projektowana inwestycja nie ograniczy dostepu do drogi publicznej. W ciagu drogi zaprojektowano odcinki barier
ochronnych w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu.

Niniejsze opracowanie nie wymaga zmiany stalej organizacji ruchu. Przed przystapieniem do realizacji projektu,
Wykonawca powinien uzyska¢ zatwierdzony projekt tymczasowej organizacji ruchu.

INNE WYMAGANIA

Wykonawca przed przystapieniem do prac zwiazanych z przebudowa zobowiazany jest do sporzadzenia szczegdtowej
inwentaryzacji stanu istniejacego zagospodarowania terenu w bezposrednim sasiedztwie inwestycji, oraz stanu
obiektéw budowlanych na tychze dziatkach, opisania ich stanu technicznego i funkcjonalnego. Po zakonczeniu
przebudowy drogi przed oddaniem odcinka drogi do uzytku wymagana jest inwentaryzacja powykonawcza w zakresie
jak powyzej. Zagospodarowanie terenu w sasiedztwie budowanych obiektéw nalezy doprowadzi¢ do stanu pierwotnego
(na podstawie analizy por6wnawczej z obu inwentaryzacji).
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ZAKRES PRAC PROJEKTOWYCH

Podstawowe parametry techniczne:

klasa drogi — L

kategoria ruchu — KR2

szeroko$¢ jezdni — 4,80 do 6,0 m

pobocza obustronne o szerokosci 0,75 m

chodniki w wiekszosci 1,50 m

odwodnienie drogi — do istniejacych i projektowanych rowow przydroznych, $ciekéw, kanalizacji deszczowej
lub na przylegly teren

Uk whE

Roboty nawierzchniowe

Na calym odcinku nalezy wykona¢ frezowanie na zimno na gleboko$¢ srednio 5 cm z. Uzyskana frezowina postuzy do
uzupehienia poboczy na calym odcinku. Réwnoczesnie nalezy wykona¢ korytowanie pod poszerzeniami i zjazdami na
odpowiednia gleboko$¢. Na poszerzeniach, zjazdach i zatokach autobusowych ulozy¢ podbudowe, a po zageszczeniu i
wyprofilowaniu, warstwy bitumiczne nawierzchni lub kostke kamienng na zatokach.

Luki w planie drogi wykona¢ zgodnie z rysunkami. L.uki pionowe pozostaja zgodne z istniejgcymi. Spadki poprzeczne
nalezy wykona¢ zgodnie z przedstawionymi na rysunkach projektu zagospodarowania. Rzedne na wjazdach i
wiaczeniach dostosowac do istniejacego terenu.

Chodniki zaprojektowano w dostosowaniu do stanu istniejacego, szeroko$¢ zmienna. Zjazdy w ciagu chodnika nalezy
wykona¢ poprzez obnizenie kraweznika i nawierzchni chodnika z dostosowaniem do rzednych zjazdu.

Chodnik zostanie wykonany z szarej kostki betonowej gr. 8cm, ujety zostanie w kraweznik wystajacy 15 x 30 c¢m i
obrzeze betonowe o wymiarach 8 x 30.

Kraweznik i obrzeze ulozony bedzie na tawie betonowej z oporem z betonu klasy C 8/10(B-10). Podbudowe z
mieszanki z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie nalezy ulozy¢ w wykonanym wcze$niej korycie
wyprofilowanym z nadaniem odpowiedniego spadku. Wjazd posiada taka sama konstrukcje jak chodnik.

Odkrycie kraweznika przy jezdni powinno wynosi¢ 12 cm. Na zjazdach i zejSciach kraweznik powinien by¢ obnizony
do wysokosci 2 cm. ZejScie z wysokosci 12 cm na 2 cm powinno nastepowac na dt. 1 m (jeden kraweznik). Wszystkie
krawezniki powinny by¢ w kolorze szarym.

Przekroje poprzeczne i konstrukcja nawierzchni
ciag gléwny drogi

e frezowanie istniejacej nawierzchni gr. 5 cm

e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S grubo$¢ warstwy po zageszczeniu 5 cm

e  podbudowa zasadnicza — warstwa wyréwnawcza z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 22 P grubos¢
warstwy po zageszczeniu 7 cm

® istniejaca konstrukcja drogi — warstwy bitumiczne, podbudowa

poszerzenia

e  warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S grubo$¢ warstwy po zageszczeniu 5 cm

e podbudowa zasadnicza — warstwa wyréwnawcza z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 22 P grubo$¢ warstwy
PO zageszczeniu 7 cm

e podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0-63,0 stabilizowanego mechanicznie lub thucznia kamiennego
grubo$¢ warstwy po zageszczeniu 20 cm

e grunt rodzimy

zjazdy i wlaczenia o nawierzchni bitumicznej

e frezowanie istniejgcej nawierzchni gr. 5 cm

e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S grubos$¢ warstwy po zageszczeniu 4 cm
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC22W grubos$¢ warstwy po zageszczeniu 6 cm
e istniejaca konstrukcja drogi — warstwy bitumiczne, podbudowa
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zjazdy o nawierzchni gruntowej

e  warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S grubo$¢ warstwy po zageszczeniu 4 cm

*  warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC22W grubo$¢ warstwy po zageszczeniu 6 cm

e podbudowa z kruszywa tamanego 0-63,0 stabilizowanego mechanicznie lub thucznia kamiennego grubos¢
warstwy po zageszczeniu 15 cm

e  grunt rodzimy

chodniki i zjazdy w ciagu chodnikéw

¢  kostka brukowa betonowa szara 8cm

® podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3cm

e podbudowa z kruszywa tamanego 0-31,5mm stabilizowanego mechanicznie grubo$¢ warstwy po zageszczeniu
15 cm

e grunt rodzimy lub nasyp pod chodnikiem

zatoki autobusowe w km 1+300 i 1+900

e  kostka kamienna nieregularna 8cm

e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3cm

e podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C16/20 (B-20) grubo$¢ warstwy 22cm
e grunt rodzimy

zatoka w km 3+963 nawierzchnia jak na poszerzeniu ze wzgledu na to, iz stanowi ona przedtuzenie istniejacego
wjazdu — miejsc postojowych o nawierzchni bitumicznej

Odwodnienie

Odwodnienie na odcinku projektowanego chodnika dotyczy wod opadowych z powierzchni projektowanego chodnika
oraz jezdni i bedzie realizowane spadki podtuzne i poprzeczne do projektowanych studzienek wpustowych.

Wody opadowe odprowadzone do kanalizacji poprzez studzienki wpustowe zlokalizowane przy krawezniku dalej
prowadzone beda kolektorem do studni zlokalizowanych przy istniejacych przepustach pod droga. Wpusty deszczowe
musza odpowiadac klasie wytrzymatosci D400.

Wykonanie kanalizacji deszczowej:

kanat z rur beton. typu "WIPRO"fi400 mm, utozonych na podtozu z materiatéw sypkich, przykanaliki z PVC fi 200
mm, studnie rewizyjne z kregéw betonowych fi 1250 mm, studzienki Sciekowe fi 500 mm, wykopy liniowe o Scianach
pionowych z zasypaniem po utozeniu. Kolektor prowadzony jest pod powierzchnig chodnika na glebokosci do 1,5m, ze
spadkami od 0,5% do 2,0% tak aby predkosci przeptywow zawieraty sie miedzy 0,9 a 3,5 m/s.

Rzedne studni polaczeniowych nalezy w trakcie wykonywania robét skorelowa¢ z niweleta chodnika a studzienek
wpustowych z nawierzchnig jezdni. Zaprojektowano takze wymiane czesci istniejacych studni wpustowych ze wzgledu
na ich stan techniczny lub z13 lokalizacje.

Odwodnienie na pozostatym odcinku dotyczy wéd opadowych z powierzchni jezdni i bedzie realizowane poprzez
spadki podhuzne i poprzeczne do istniejacych i projektowanych rowéw odwadniajacych, Sciekéw lub poprzez pobocze
na przylegly teren. Istniejace rowy nalezy oczysci¢ poglebi¢ oraz wyprofilowa¢ dno i skarpy. W ciggu rowéw pod
zjazdami zaprojektowano przepusty betonowe fi 500 na lawie zwirowej. Istniejace przepusty pod droga
zakwalifikowane do przebudowy, nalezy wykonac¢ jako zelbetowe fi 600 na tawie betonowej zakonczone Sciankami
betonowymi. W celu lepszego odprowadzenia wod opadowych i ochrony przed rozmywaniem zaprojektowano ciagi
Sciekéw i koryt wzdluz jezdni, ulozone na tawach betonowych z odprowadzeniami do istniejacych przebudowywanych
przepustéw lub do rowow. Istniejace przepusty bedace w dobrym stanie technicznym nalezy oczysci¢ a przylegle
odcinki rowow odmuli¢ i wyprofilowa¢. Koryta i $cieki wzdluz drogi utozy¢ zgodnie z lokalizacja przedstawiong na
rysunkach projektu zagospodarowania.

Mury oporowe

W ciagu projektowanego odcinka drogi zlokalizowane sa uszkodzone mury oporowe w km 1+160 i km 3+975 po
stronie prawej oddzielajace korpus drogi od Potoku Bozkowskiego. Mury te ze wzgledu na swdj stan techniczny
wymagaja pilnej odbudowy.

- w km 1+160 zaprojektowano mur betonowy z betonu B30 (C25/30), o wysokosci 2,20 m, szerokosci 1,0 m
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u podstawy do 0,80 w szczycie, zbrojony siatkq z pretéw stalowych ze stali sr. 10 i 14 mm - klasa stali AIIIN (BSt500S)
- w km 3+975 zaprojektowano mur betonowy z betonu B30 (C25/30), o wysokosci 1,30 m, szeroko$ci 0,65 m
u podstawy do 0,50 w szczycie, zbrojony siatka z pretéw stalowych ze stali $r. 10 i 14 mm - klasa stali AIIIN (BSt500S)

Na koncu projektowanego odcinka w km 4+610 po stronie lewej drogi zlokalizowany jest mur oporowy oddzielajacy
jezdnie od budynku mieszkalnego. Mur jest usytuowany tuz przy krawedzi jezdni, jego stan techniczny jest zty — na
catej dlugosci jest pochylony w kierunku budynku, posiada liczne pekniecia spowodowane naciskami przenoszonymi
prze korpus drogi — on réwniez wymaga pilnej odbudowy.

- zaprojektowano mur betonowy z betonu B30 (C25/30), o wysokosci 1,00 m, szerokos$ci 0,65 m u podstawy do 0,50 w
szczycie, zbrojony siatka z pretow stalowych ze stali ér. 10 i 16 mm - klasa stali AIIIN (BSt500S), odsadzka
fundamentu zwrécona w kierunku drogi, ze wzgledu na bezposrednig blisko$¢ jezdni zostata wydtuzona do 0,5 m. W
trakcie odbudowy muru nalezy odtworzy¢ schody wejsciowe do budynku, a takze istniejace ogrodzenie na murze lub
wykona¢ w miejscu ogrodzenia ekran ostaniajacy-przeciwblotny.

Wykonanie robét

Wszelkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie ze Szczegdtowymi Specyfikacjami Technicznymi Wykonania i Odbioru
Robét.

Uwaga: wszystkie stosowane materiaty powinny posiada¢ stosowne atesty i aprobaty, nie nalezy stosowa¢ materiatéw
nieposiadajacych w/w dokumentéw.

INFORMACJA DOTYCZACA PLANU BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA
Prace budowlane realizowane beda na drodze czeSciowo wytaczonej z ruchu. Prace prowadzone beda odcinkami w
terenie uzbrojonym - kablowe i napowietrzne linie elektroenergetyczne pod napieciem, kablowe i napowietrzne linie
telekomunikacyjne sieci wodociggowe i kanalizacyjne. Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robot
budowlanych okres$lajace skale i czas wystepowania.
Przy realizacji przedmiotowej inwestycji wystepujq zagrozenia;

¢ ruchem drogowym — wysoki stopien zagrozenia

e wynikajace z pracy w poblizu czynnych kablowych i napowietrznych linii elektroenergetycznych NN — wysoki

stopien zagrozenia

e wynikajgce z pracy w poblizu czynnych napowietrznych linii telekomunikacyjnych — niski stopien zagrozenia

¢ od ruchu maszyn budowlanych — $redni stopien zagrozenia
Powyzsze zagrozenia sa niebezpieczne dla zdrowia i Zycia oséb przebywajacych na budowie oraz w jej poblizu i
wystepuja przez caty czas trwania budowy. Czas zagrozenia katastrofa budowlana — niedajacy sie przewidzie¢ trwajacy
przez caly okres budowy. Skala zagrozen jest wprost proporcjonalna do ilosci pracownikow, ilosci sprzetu,
skomplikowania proceséw technologicznych, ilosci niebezpiecznych materiatéw i tempa pracy, a odwrotnie
proporcjonalna do intensywnosci i jakosci nadzoru oraz kwalifikacji pracownikéw. Przed rozpoczeciem rob6t na
stanowisku pracy pod wzgledem BHP instruktazu udzieli osoba uprawniona do petnienia nadzoru nad robotami.
Kierownik budowy powinien podja¢ stosowne srodki profilaktyczne majace na celu:
* zapewni¢ organizacje pracy i stanowisk pracy w sposob zabezpieczajacy pracownikéw przed zagrozeniami
wypadkowymi oraz oddziatywaniem czynnikéw szkodliwych i ucigzliwych
+ zapewni¢ likwidacje zagrozen dla zdrowia i Zycia pracownikéw gtéwnie przez stosowanie technologii, materiatléw i
substancji niepowodujacych takich zagrozen.
Instruktaz nalezy prowadzi¢ w sposéb umozliwiajacy instruowanemu zrozumienie przekazywanych mu tresci, ktére sa
istotne dla zachowania bezpieczefistwa i ochrony zdrowia. Oséb, ktére nie przyswoily sobie przedmiotowych
wiadomosci w stopniu dostatecznym, nie nalezy dopuszczac do pracy.
Srodki techniczne zapobiegajace niebezpieczeristwom wynikajacym z prowadzenia robét budowlanych itd., to; sprzet,
odziez ochronna i wykonywane na budowie zabezpieczenia, wymienione w przepisach dotyczacych bezpieczenstwa i
higieny pracy oraz przepisach przeciwpozarowych, stosowane w okoliczno$ciach i w sposéb tam okreslony.
Srodki organizacyjne zapobiegajace niebezpieczeristwom wynikajacym z prowadzenia rob6t budowlanych to: whasciwe
planowanie procesu technologicznego budowy oraz zagospodarowania placu budowy, konsekwentna realizacja planu,
systematyczna kontrola realizacji i szybkie reagowanie w tym zakresie na zmieniajace sie okolicznosci.
Wszystkie roboty budowlane nalezy wykonywac zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 02.2003 r
w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych Dz.U.2003 1. Nr 47, poz. 401.
Zmechanizowane roboty budowlane nalezy realizowa¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z 20 wrze$nia
2001 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robét
ziemnych budowlanych i drogowych Dz. U. 2001 r. Nr 118, poz. 1263.
Przed rozpoczeciem rob6t budowlanych kierownik budowy winien opracowa¢ plan BIOZ zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia Dz. U. 2003 r. Nr 120, poz. 1126.
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