ZARZĄD DRÓG POWIATOWYCH W KŁODZKU

ul. Objazdowa 20, 57-300 Kłodzko

Projekt budowlany

dla zadania pn.:

„ODBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 3336D ŚCINAWKA GÓRNA - ŚCINAWKA ŚREDNIA 
- do DROGI WOJEWÓDZKIEJ NR 387, 
km 0+000 do 1+832”.

w obrębie działek nr:
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	ŚCINAWKA ŚREDNIA
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	3
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	3
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	3


OŚWIADCZENIE:
NA PODSTAWIE ART. 20 USTAWY „PRAWO BUDOWLANE”

- OŚWIADCZAMY NINIEJSZYM, ŻE PROJEKT ZOSTAŁ SPORZĄDZONY ZGODNIE Z OBOWIĄZUJĄCYMI PRZEPISAMI ORAZ ZASADAMI WIEDZY TECHNICZNEJ.

PROJEKTANT: mgr inż. Aleksander Ruczkowski

OPRACOWANIE ZAWIERA:

1. Opis techniczny.
2. Przedmiar robót.
3. Mapy ewidencji gruntów (rys. 1, 2).

4. Mapę lokalizacyjną sytuującą projekt (rys. 3), skala 1:50 000.

5. Plan liniowy robót (rys. 4,5,6).

6. Przekrój konstrukcyjny (rys. 7) , skala 1:25 
OPIS TECHNICZNY

do dokumentacji technicznej dla zadania pn.:

„ODBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 3336D ŚCINAWKA GÓRNA - ŚCINAWKA ŚREDNIA - do DROGI WOJEWÓDZKIEJ

NR 387, km 0+000 do 1+832”
1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany na wykonanie przebudowy drogi powiatowej nr 3336D przez miejscowość Ścinawka Średnia i Ścinawka Górna, Gmina Radków, Powiat Kłodzki.
Inwestorem zadania jest ZARZĄD DRÓG POWIATOWYCH W KŁODZKU.
2. ZAKRES OPRACOWANIA

Niniejszy projekt obejmuje swoim zakresem przebudowę drogi po stanie istniejącym i w obrębie istniejącego pasa drogowego - polegający na wykonaniu nowej nawierzchni z betonu asfaltowego na odcinkach o długości 1,832 km (od drogi wojewódzkiej nr 387 w Ścinawce Średniej do mostu na rzece Ścinawka) -  wraz ze zjazdami i elementami odwodnienia drogi.
3. STAN ISTNIEJĄCY

 Nawierzchnia drogi powiatowej nr 3336D na całej długości jest w złym stanie technicznym.  W przekroju poprzecznym jezdnia nie spełnia kryteriów przechyłek, występują liczne ubytki oraz nierówności, powodujące brak możliwości prawidłowego odwodnienia.
Pobocza jezdni są zawyżone, czasami występują ubytki aż do krawędzi jezdni. Rowy przydrożne częściowo zamulone. Przepusty pod drogą w stanie dostatecznym, wymagające przeczyszczenia i konserwacji.

Droga przebiega terenem zalewowym rzeki Ścinawki i była wielokrotnie zalewana w ciągu ostatnich lat co jest widoczne w wielu miejscach, gdzie osłabiona została podbudowa drogi.

Istotnym czynnikiem było również wykonanie kanalizacji sanitarnej w ciągu jezdni – w znacznym stopniu osłabiło to konstrukcję jezdni oraz, z braku odpowiedniego zagęszczenia powstały odcinki, gdzie podbudowa utraciła stateczność.
Istniejący stan obrazują przedstawione zdjęcia :
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Liczne uszkodzenia nawierzchni
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Brak odwodnienia drogi
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Liczne zjazdy i konieczność przejęcia wód opadowych z jezdni
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Zły stan techniczny jezdni

[image: image5.jpg]



Odcinek często uszkadzany przez rzekę Ścinawkę
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Zakończenie robót na dojeździe do mostu

4. ZAŁOŻENIA PROJEKTOWE
ZAKRES DZIAŁEK DROGOWYCH OBJĘTYCH OPRACOWANIEM
	DR. NR 3336D ŚCINAWKA GÓRNA - ŚCINAWKA ŚREDNIA - DO DROGI WOJEWÓDZKIEJ 387

	JEDNOSTKA EWIDENCYJNA
	OBRĘB
	NR DZIAŁKI
	ARKUSZ MAPY
	WŁAŚCICIEL (wł)
	GOSPODAROWANIE ZASOBEM (gz)
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	GMINA RADKÓW
	DROGI POWIATOWE

	
	ŚCINAWKA ŚREDNIA
	885
	3
	GMINA RADKÓW
	DROGI POWIATOWE
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	3
	GMINA RADKÓW
	DROGI POWIATOWE

	
	
	891
	3
	GMINA RADKÓW
	DROGI POWIATOWE


· Projekt obejmuje odcineki o łącznej długości 1,832 KM.

· Na całej długości roboty prowadzone będą w granicach istniejącego pasa drogowego, będącego w zarządzie Inwestora – Powiatu Kłodzkiego.
· Przebieg projektowanej drogi prowadzony jest po istniejącym terenie, na wysokości zbliżonej do rzędnych terenu, z niezbędną korektą łuków poziomych i pionowych.
4.1.  ROZWIĄZANIE SYTUACYJNE

· Projektowana droga jest drogą jednojezdniową o szerokości jezdni 
· 3-4,2 m.
· Pobocza szerokości 0,5m, gruntowe, o spadku poprzecznym 6-8%.

· Ponadto przewiduje się przebudowę zjazdów na przyległe grunty.

4.2.  ROZWIĄZANIA WYSOKOŚCIOWE

· Niweleta drogi dostosowana jest do istniejącego terenu.

· Spadki poprzeczne na prostej: 2-3 %. 

· Spadki podłużne wynikają ze spadków istniejącej drogi i wynoszą 3-9%.

4.3.  ROZWIĄZANIA KONSTRUKCYJNE

Ze względu na rodzaj i zakres zniszczeń istniejącej nawierzchni zaprojektowano:
· skropienie mechaniczne warstwy konstrukcyjnej emulsją asfaltową,
· frezowanie istniejącej nawierzchni w miejscach nierówności,

· regulację wszystkich urządzeń zlokalizowanych w obrębie jezdni,
· wykonanie warstwy wiążącej z mieszanki mineralno – asfaltowej gr. 4cm na całej szerokości jezdni,

· wykonanie warstwy ścieralnej z mieszanki mineralno – asfaltowej gr. 4cm, na całej szerokości jezdni oraz zjazdach
4.4.  ZJAZDY

Na części istniejących zjazdów zaprojektowano wykonanie wzmocnionej konstrukcji :
· podbudowa z tłucznia gr. 20 cm,

· wykonanie warstwy ścieralnej z mieszanki mineralno – asfaltowej gr. 4cm,

4.5.   ODWODNIENIE DROGI

Powierzchniowe odwodnienie jezdni i korony drogi zapewnione jest dzięki odpowiednim  spadkom podłużnym i poprzecznym.

Na całym projektowanym odcinku drogi przyjęto przekrój szlakowy o spadkach poprzecznych dostosowanych do istniejącego zagospodarowania terenu.
Przyjęte spadki poprzeczne i podłużne na projektowanym odcinku umożliwiają odprowadzenie wód z jezdni w sposób grawitacyjny.

Dla prawidłowego funkcjonowania odwodnienia zaprojektowano:
· Wpusty uliczne wraz z przykanalikami – 7 szt
· plantowanie (ścięcie) poboczy ziemnych oraz uzupełnienie kruszywem łamanym gr. Śr. 5 cm na szerokość 50 cm z odpowiednim zagęszczeniem
W czasie realizacji robót należy stosować się do wymagań technicznych zawartych w Polskich Normach i Szczegółowych Specyfikacjach Technicznych.    
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