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OPIS TECHNICZNY

Do dokumentac;ji technicznej na wykonanie ,,Odbudowa drogi powiatowej
nr 3227D Klodzko — Droszkéw — Oldrzychowice”, dlugosc 6,474 km

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany modernizacji drogi
powiatowej nr3227D Jaszkowa Gérna — Droszkéw — Oldzrzychowice od km 9 +
026 — 15 + 500, o dlugosci 6,474 km w miejscowosciach Jaszkowa Géma,
Droszkéw, Oldrzychowice, Gmina Klodzko, Powiat Klodzki.

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Projekt niniejszy obejmuje swoim zakresem nastgpujace zagadnienia:

e Przebudowa drogi po trasie istniejacej z lokalnymi poszerzeniami podbudowy na
tukach i ulozeniem nowej nawierzchni na odcinku o dlugosci 6474m, renowacja
rowow przydroznych, budowa lub przebudowa przepustow pod drogg i
zjazdami.

3. STAN ISTNIEJACY

Droga powiatowa nr3227D/ma zniszczong nawierzchni¢ i lokalnie podbudowe.
W chwili obecnej droga powiatowa nr3227D zniszczona nawierzchni¢ w km 9 +
026 — 15+500 na catym odcinku.

Nawierzchnia posiada liczne wyboje, liczne spgkania, nierdwnosci podtuzne i
poprzeczne.

Lokalnie wymyte skarpy drogi — usuwiska.
Przepusty wymagajq przebudowy a rowy odmulenia i poglebienia.

Charakterystyka drogi
1.Droga na calym odcinku posiada przekréj szlakowy.
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2.Rodzaj nawierzchni — W km 9+026 - 15+500 - ulepszona, bitumiczna z mieszanki
mineralno-bitumicznej, nawierzchnia na catym odcinku posiada liczne deformacje w

kierunku poprzecznym i koleiny w kierunku podtuznym spowodowane brakiem
odwodnienia powierzchniowego.

3. Obciazenie ruchem - ruch lekki.

4. Szerokos¢ jezdni - 3,50 - 5,00 m.

6. Szerokos$¢ poboczy - 0,50 m - 0,75 m.

6. Spadki poprzeczne na prostej i na lukach 0% - 5%.

4. STAN PROJEKTOWANY

Zgodnie z wybrang koncepcja przebieg projektowanych drog na tym odcinku
proponuje si¢ prowadzi¢ po istniejacej trasie i na wysokosci zblizonej do stare;j
niwelety drogi z niezb¢dna korekta lukéw poziomych i pionowych.

Projektowana droga jest droga o nawierzchni z mieszanki mineralno-asfaltowe;.
Droga na catym odcinku ma przekrdj szlakowy.

Konstrukcja nawierzchni

Z pobranych prébek nawierzchni wynika, Ze istniejaca na fragmentach drogi

nawierzchnia zostala wykonana z otaczakéw i thuczni o réznych frakcjach grubosé

tej warstwy od 15 do 25cm. Na tak przygotowana podbudoweg ufozona zostata

nawierzchnia bitumiczna lub zostalo wykonane powierzchniowe utrwalenie

- w km 9+350 - 9+485 - istniejacq podbudowe nalezy wzmocni¢ i wyréwnaé
warstwa mieszanki mineralno-bitumicznej w ilosci 100 kg/m2

. w km 9+800 - 9+930 — istniejacg podbudowg nalezy wzmocni¢ i wyréwnaé
warstwg mieszanki mineralno-bitumicznej w ilosci 100 kg/m2

s w km 11+686 — 15 + 500 — istniejacgq podbudowe nalezy wzmocni€ i
wyréwnaé warstwa mieszanki mineralno-bitumicznej w ilosci 50 kg/m2

Na tak przygotowana podbudowe nalezy utozy¢ warstwe $cieralng nawierzchni z
mieszanki mineralno-bitumicznej asfaltowej o grubo$ci 4 cm. Konstrukcja
nawierzchni wystgpuje na calej szerokosci.

Pobocza ziemne wymagaja uformowania z materiatlu kamiennego.

Przekroje konstrukcyjne przedstawiono na rysunku .

1. Szeroko$¢ jezdni 3,50 - 5,00- m.
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2. Szeroko$¢ poboczy - 0,50 m - 0,75 m.

3. Spadki poprzeczne jednostronne - 2-3%.

4. Rodzaj nawierzchni mieszanka mineralno-asfaltowa grubo$¢ — 4 cm.
5. Spadki poprzeczne poboczy- 6-8%.

Odwodnienie drogi

Na calej dlugosci odcinka drogi przyjeto przekréj szlakowy o  spadku
jednostronnym na prostej i jednostronnym na tukach poziomych o pochyleniu
dostosowanym do promienia tuku poziomego.

Przyjete spadki podluzne i poprzeczne na projektowanym odcinku umozliwiaja
odprowadzenie wod opadowych z jezdni w spos6b grawitacyjny.

Wode sptywajaca z korony drogi i terenéw przydroznych sprowadza si¢ do rowéw i
odprowadza na przylegly teren.

Zasypywanie przepustow nalezy wykonywa¢ warstwami o grubosci 20 cm z
pospoiki z odpowiednim zaggszczeniem warstw.

Lokalizacja przepustow zgodnie z planem sytuacyjnym i wykazem przepustow.
Lokalnie zaprojektowano wykonanie nowych rowéw, ich poglebienie lub
odmulenie.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zaprojektowano wykonanie porgczy energochlonnych SP — 6 w km 10+065 —
10+215 i w km 10+223 — 10+259 o tacznej dlugosci 186 m.

Wymagania techniczne

W zalaczonych tabelach i planie robdt podano szczegbélowe dane w zakresie
nawierzchni, zjazdéw, poboczy, rowow.

W czasie realizacji robot nalezy stosowac si¢ do wymagan technicznych zawartych
w Polskich Normach i Szczeg6étowych Specyfikacjach Technicznych.
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